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Ordenacion | » La primera version del plan recogia 47 inidiativas industriales y residendiales, con lo
del territorio | que al final habrd mas de 70 » Las nuevas apuestas se aglutinardn junto a la SE-40

El Potaus admitira al
final un 50% mas de
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Otro de los criterios aplicado
para admitir estas més de 23 nue-
vas ireas de oportunidad es s ca-
récter cs decir,

Fuente: Poblacién de derecha que tenia
<aga municiplo en 2007, a fecha 1 de
enera de 2008, segun el NSttty Hacio-

tengan garantizadas tod
fraestructuras. De heeho, se exige
que las empres de 200
trabajadores cuenten con planes
de movilidad especificos.

as in-

lla. La escasa presion urbanis-
tica (sélo agiutina al 19% de los.
habitantes del drea) propicia
que sea un terrtorio en el que
se pueden corregir muchos de

més presiones a fa primera, con
0 que el dibujo final que se
busca es el de un mayor equili-
brio entre ambas areas y con
mejores comunicaciones

Correo de Andalucia 14/10/2008

La Junta amplia las areas de
oportunidad de la Gran Sevilla
y las agrupa junto a la SE-40

» A SOLICITUD DE LOS MUNICIPIOS »PRIORIDAD PARA LA SEGUNDA CORONA
Se autorizaran una veintena Los nuevos usos residenciales y
mas de las previstas en el Potaus comercdiales se alejan de la comisa

Correo de Andalucia 14/10/2008



La SE-30 se convertira en bulevar
urbano conforme se abrala SE-40

AVILLAR / A. MORENTE “ DATA

Laronda de circunvalacién SE-30
tal y como la conocen hoy los se-
villanos tiene los dias contados.
En paralelo al avance delas obras
de la SE-40 (cuyos tres primeros
tramos se inauguraran en 2011), la
actual ronda se ira transformando
en una calle mas de Sevilla, un bu-
levar incorporado a la ciudad.

El anuncio salié del encuentro
que mantuvieron en la tarde de
ayer el ministro de Fomento, José
Blanco, v el alcalde de Sevilla, Al-
fredo Sinchez Monteseirin, reu-
nién tras la cual el regidor des-
velo la nueva iniciativa puesta en-
cima de la mesa: “Le he plantea-
do al ministro que nos dirijamos
al futuro. La SE-40 es una reali-
dad ¥ hay que pensar y plantear
el futuro y éste pasa por que la
SE-30 se incorpore como una
calle mas, 1a calle 30, como un bu-
levar ala ciudad”

Blanco explicé que a la ini-
ciativa se le daria forma con un
convenio para ir “traspasando
gradualmente” la actual ronda al
Ayuntamiento, y es que conside-
ra que los trabajos “de la SE-40
van a dar lugar, en la medida que
concluyan las obras, a la recon-
versidn urbana de la SE-30 en un
bulevar”, El ministro afiadio que
“iremos planificindolo en funcién
de que se terminen los tramos de
la SE-40", y ayer precisamente se
dieron las primeras fechas mas
concretas para ello: los tres pri-
Meros tramaos entraran en servi-
cio en 2011, alguno de ellos in-
cluso durante el primer semestre.

El anuneio lo hizo el propio
Blaneco en una visita que realizo
horas antes a las obras de la
nueva ronda de circunvalacion, a
la que definié como “la actuacién
de &mbito metropolitano mas im-
portante de Espafia” y “el pro-
yecto mas importante para Sevi-
1la desde 1a llegada del AVE hace
17 afios”. Con sus77 kilémetros de
longitud total y sus mis de 1.400
millones de euros de inversion, lo

que nadie se atrevio es a dar una-

fecha para la apertura completa
y definitiva: la idea inicial era
2013, pero ya empicza a aparecer
en el horizonte la posibilidad de
que sea mas bien en 2014,

Lo Gnico segure por ahora es
que en dos afios se abrira al tra-
fico todo el sector Este de la SE-
40, 23,7 kildmetros que van
desde el cruce con la A-4 direc-
cion Cordoba (cerca del aero-
puerto, en término de La Rinco-
nada) hasta la interseccion tam-
bién de la A4 pero ya rumbo a
Cddiz, ya en Dos Hermanas.
Este trazado salvara también las
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Fuente: Ministaria de Fomento

D bl tatales, autonomicos y municipales, ayer en la SE-40.

Losr
| LAS CARACTERISTICAS [ —
Un 60% de la Tres carriles 1.400 millones
SE-40 esta en la fase de por sentido tiene la SE-40 es la inversion en un
obras, mas avanzada en en sus 77 kilometros. La proyecto por el que
los fres primeros tramos: ronda se podra ampliar a circularan al dia 125.000
aqui los trabajos estan cuatro caniles, que ya vehiculos, quitdndole un
al 50, el 25 y el 14% tendré en tineles y puentes 20% de trafico a la SE-30

PACD CAZALLA

En 2011 ya se podrd ir por la nueva ronda entre La Rinconada y Dos Hermanas

¥
Longitud total:
77 kilometros
Inversion:
00 millones

4 EiComao de Andalucia

autovias A-92 y de Utrera (A-376),
ambas en suelo de Alcala de Gua-
daira, un trayecto que ahora se
tarda 25 minutos en cubrir y que
en 2011 se hard en s6lo 12. Esto
supondra un ahorro de dos mi-
llones de horas anuales para los
usuarios de la nueva autovia.

Al ahorro en tiempo hay que
unir el energético, con su corres-
pondiente beneficio medioam-
biental: se dejarin de emitir
15.000 toneladas de CO-, ya que se
prevé que por este tramo circulen
40.000 vehiculos diarios. Los cal-
culos apuntan a gue seran del
orden de 125.000 los coches que
transiten al dia por toda la SE-40,
que ya tiene en obras hasta el cruce
con la A-49, en término de Espar-
tinas. Esto significaque ya han em-
pezado los trabajos previos para los
macro tineles que pasarin bajo el
Guadalquivir a la altura de Coria,
de manera que las tuneladoras
(que se tardardn en hacer 14 meses)
llegaran en 2011 Los iltimos
cinco tramos, de Espartinas al
punto de partida en La Rincona-
da, estin ya en fase de redaccion.

| wwwelcomeoweb.es |
;Queé le parece lainiciativay el
ritmo al que avanzan las obras?
Deje su opinion en la web



Dossier de prensa:

Creacion de falsos dilemas

Atascos, problema técnico y también politico

Jorge
Benavides
Profesor de la Escuela
Técnica Superior de
Arguitecturade la
Universidad de Sevilla

=== ], lunes ocho de se-
tiembre de dos mil
ocho (08-09-08) sera
una de las referencias
mas expresivas en la
repetitiva historia de los atascosen
elacceso a Sevilla por Castilleja de
la Cuesta. Merece sintetizar los da-
tos recogidos por la prensa acerca
del descomunal atasco motivado
por las promociones en dos cen-
tros comerciales contiguos, los
que tuvieron unos 22.000 visitan-
tes: duracién total 5 horas; 5.000
vehiculos sin poder salir del apar-
camiento de los centros comercia-
les; longitud minima a las 16 ho-
ras, 6 km; longitud maxima a las
20 horas, 16 km; vehiculos en una
sola direccion, 3.600 y 9.600 res-
pectivamente (en las dos direccio-
nes, 1,5 veces); velocidad media, 2
km/hora, velocidad méxima 11
km/h; personas auto-secuestra-
das en el doble sentido de la pala-
bra, al menos 20.000. La Junta no
hacomentado el suceso.

La primera alarma de un atasco
similar causado por el mismo mo-
tivo se produjo hace cuatro afios,
precisamente en la inauguracién
de IKEA (24-01-2004), antes de
que Aire Sur abriera sus puertas.
Alrespecto publiqué un articulo el
10-02-04 poniendo en evidencia
la expansién urbanistica descon-
trolada e insostenible en El Aljara-
fe. Dos afios después (10-12-06) la
prensa publicé los resultados par-
ciales de una investigacién sobre
movilidad que habia realizado:
28.000 aljarafefios que diaria-
mente se desplazan por varios
motivos a Sevilla, permanecen au-
to-secuestrados 35 dias al afio.
Después del ultimo atasco, serd
necesario actualizar los calculos y
complementarlos con los resulta-
dos acerca de la contaminacion,
de las horas perdidas de ocio, tra-
bajo o descanso. Del gasto, del
coste debido al consumo de com-
bustible y de la contaminacién.
No hay que olvidar que el coche
consume 2 veces la energia que el

R

Atasco en la A-49, a su paso por lkea, el pasado dia 8 de septiembre.

autobus, 3,7 veces mds que el tren
ligero. Que mientras de 1 litro de
petréleo sacado de la tierra se
puede producir 100 unidades de
trabajo, el coche solamente se al-
canzan 0,12852 unidades.

El atasco es una de las manifes-
taciones de la mala organizacion
del sistema de movilidad y de sus
ineficientes relaciones con el en-
torno, o sea, de su mal funciona-
miento. No es como tradicional-
mente se asume: el efecto de una
determinada causa o de la suma
de varias: amplias zonas de apar-
camientos, presencia de grandes
generadores de tréfico, falta de
acceso directo a los centros co-
merciales, aumento creciente del
parque automotor, insuficiente
nuimero de carriles, carencia de
autorizaciones policiales para el
control de las promociones en hi-
per-superficies comerciales.

Si fuera asi bastaria eliminar, de
una en una dichas causas para so-
lucionar el problema. Pero no, no
es asi. El mal ejemplo de la ciudad
de Los Angeles nos lo demuestra.
Llevan més de 30 afios constru-
yendo autopistas nuevas, ensan-
chando y levantando infernales
pasosanivel, llevando los grandes

centros comerciales a la periferia
para asi, aumentar la velocidad de
circulacién de los coches cada vez
mads potentes. El resultado siem-
pre es contrario a los objetivos
propuestos, tal como comenza-
mos a notar entre NOSotros.

En aquella ciudad, la velocidad
media de un vehiculo en el centro
cada afio es menor. Hasta hace 10
afios era de 15 km/hora; actual-
mente es de 11 Km/h. Qué coinci-

Los Angeles es ejemplo
de mala gestién llevando
los centros comerciales a
su periferia: el resultado
es similar al de Sevilla

dencia, lamisma que se alcanzé en
el dltimo atasco en Sevilla segtin el
testimonio directo de numerosos
damnificados. Y no habra solucién
mientras la expansion urbanistica
se haga con una densidad de: 18
viviendas/Hectdrea, 36 vehicu-
los/hectdrea y no exista una deci-
si6n politica para evitar el despilfa-
rro del consumo de los recursos
naturales no renovables: agua,
suelo, combustibles fdsiles.

Con la forma actual de ocupar el
suelo, ningiin sistema ptiblico de
movilidad serd rentable: autobu-
ses, metro, tranvia y hasta tren de
cercanias; por eso, los manuales
ingleses y la Unién Europea reco-
miendan evitar urbanizaciones
con densidades menores a 30
viv/Hect. Son ineficientes. En el
Pais Vasco estan prohibidas.

En los ultimos cuatro afios la ad-
ministracién, incluso con su visién
mecanicista podia haber hecho
bastante mas para impedir la irra-
cional expansién urbanistica que
obliga al uso del coche, también
para cubrir el evidente déficit de
equipamientos publicos: zonas
verdes, parques, zonas de ocio,
centros de educacién y sobre todo,
para evitar que el coche sea el tini-
co sistema de movilidad, desarro-
llando otras alternativas: tren de
cercanias inter-relacionado con
eficientes lineas interurbanas de
autobuses, carriles preferentes,
carriles bici, aprovechamiento de
los caminos rurales, etc.

Se podria decir que el Plan Or-
denacién Territorial de la Aglo-
meracién Urbana de Sevilla (PO-
TAUS) daré solucién a estos pro-
blemas; pero si se aprueba con
las mismas caracteristicas de su
Avance, solamente se habrd cum-
plido tarde una orden adminis-
trativa y un andlisis mecanicista
merecera propuestas para man-
tener la elefantiasis del sector in-
mobiliario privado, la anemia de
lo ptiblico y sobre todo el desinte-
rés por la participacion en el pro-
ceso de construccién de la ciu-
dad, de la sociedad civil organi-
zada (Aljarafe Habitable, Asocia-
cién de Empresarios del Aljarafe,
Ecologistas en Accion, etcétera).

Los problemas urbanisticos, in-
cluso los atascos convertidos en
cantidades, no son un problema
técnico; se resuelven con progra-
mas y simulaciones informadticas.
El problema es politico, depende
de la forma de gobernar y, si se
quiere, de gestionar incluso como
recomienda el sefior Florida, autor
citado por el socialista teniente al-
calde de Sevilla. Bastaria hacer
realidad sus recomendaciones
también en el “clase creativa” de
los politicos: las 3T y las 7 varia-
bles, sobre todo la quinta: “Credi-
bilidad de la alta direccién”.

Diario de Sevilla 27/9/2008



DOMINGO. E tercer carril adicional, a ln altura

de Castilleja de la Cuesta, favorece el regreso desde i!-a;:s playas de Huelva.

JAVIER CUESTA

Fomento garantiza el tercer carril
en la A-49 hasta llegar a Chucena

¥ SEVILLA
Laautopista Sevilla-Huelva (A-49) ten-
dra tercer carril al menos hasta entrar
en la provincia de Huetva. El Ministerio
de Fomento acaba de licitar la redac-
cién del proyecto del tinico tramo en
Sevilla que faltaba por cubrir: un tra-
zado de 12,9 kildmetros entre Huévar del
Aljarafe y Chucena (Huelva).

La transformacitn de la autopista del
Quinto Centenario se esta gestando
y con el acelerador pisado: en poco
mas de medio afio han llegado la ad-
judicacion de las obras del tercer ca-
rril hasta el enlace Sanltear la
Mayor-Benacazon, que empezaran
después del verano, v 1a licitacion de
la redaccion de la ampliacién del
mismo hasta Huévar del Aljarafe, a
lo que se suma ahora el citado tramo
hasta Chucena. Se censigue asi com-
pletar, al menos sobre el papel, esta
demanda de los ciudadanos del rea
metropolitana de Sevilla. El presu-
puesto de la dltima licitacidn asciende
a cerca de 450.000 euros. s
Las obras previstas, que serin co-
financiadas con fondos europeos
Feder, prevén la ampliacién del ter-
cer carril desde el kilémetro 25, donde
esta la salida a Huévar del Aljarafe,
hasta Chucena. Precisamente es en
este punto donde la Direccién Ge-
neral de Trafico (DGT) fija el inicio
de los atascos que se producen con
motivo del éxodo de habitantes de la
Gran Sevilla a las playas de Huelva,
¥ que llegan précticamente hasta la
entrada a la capital hispalense debi-
do, en gran parte, ala ausencia de un

tercer carril que soporte la enorme
cantidad de vehiculos que pasan por
la autopista del Quinto Centenario.
Pueden rozar los 110.000 vehiculos
diarios en horas criticas y s6lo por la
Gran Sevilla. Esto se palia en parte
con la colocacién de conos los fines
de semana para el regreso de las pla-
yas, creando un tercer carril adicjo-
nal hasta la salida Gines-Bormujos.

Por ello, el proyecto ahora licita-
do debera contemplar tres carriles
para cada sentido, con una calzada
de 10,5 metros y una mediana de dos
a tres metros de ancho, de manera
que se prolongari el que ya existe
desde Sevilla hasta Gines-Bormujos,
que fue el primer tramo ejecutado, ¥
el que en breve empezard a cons-
truirse hasta Sanlicar la Mayor y Be-
nacazon y luego a Huévar del Aljarafe.

También se procederd a la am-
pliacién del paso scbre el ferrocarril

Mientras se adju-
dica la redaccidn
del proyecto, alo
que luego habra
que sumar el
tiempo de elabora-
citn, asf como (a -
citacion de las
obras, se seguird
manteniendo la co-
locacion de un ter-
cer carril adicional
mediante conos,
COMo ocurre los
domingos hacia
Sevilla con el re-
greso de la playa.

ala altura del punto kilométrico 26,6,
ademés de los pasos por los arroyos
Alcaray6n y Chucena. Desde el Mi-
nisterio de Fomento informaron
también de que en este tramo de 12,9
kilémetros, cuando se abran los tres
carriles, se podra circular a una ve-
locidad de 120 kilémetros por hora.

En la actualidad la A- 49 cuenta
con tres carriles desde su inicio hasta
la salida de Gines-Bormujos. El ob-
jetivo ahora es la ejecucién del
tramo de 10,5 kildmetros entre los
puntos kilométricos 6 y 16,5, con un
presupuesto superior a los 20 millo-
nes de euros y cuyas obras empeza-
ran tras el verano. En total la A- 49,
que es actualmente la carretera mas
saturada de trafico de toda la pro-
vincia de Sevilla, tendra dentro de tres
afios més de 35 kildmetros con tres
carriles en los dos sentidos si se cum-
plen los plazos.

' Los enlaces también mejoraran

# Otra inversidn cla-
ve en la autopista
son las mejoras en
los enlaces. Hay pro-
yectos para acometer
mejoras en otros
cuatro. El primero
serd el de Gines-Bor-
mujos, con las obras
adjudicadas. Le se-
guirdn las reformas

en el enlace de Casti-

lleja de la Cuesta,
con un proyecto pen-
diente del visto
bueno del Ministerio
de Fomento, mien-
tras que, para el de
La Pafioleta (Camas),
el mismo departa-
mento licitd el estu-
die infermative. Un
cuarto nudo, el de
Bollullos de la Mita-

cion-Umbrete, ya
tiene un proyecto
avalado por la Junta
de Andalucia, que
pagara la mitad.

Son proyectos que
surgen en el marco
de la ampliacion del
tercer carril de la au-
topista. El de Gines v
Bormujos es el pri-
mero de los enlaces

que se arreglara. El
proyecto incluye la
ampliacion de la cal-
zada en la A-49. Esta
actuacion incluye la
ejecucion de un
nueve paso inferior y
de una pasarela
sobre la autopista al
a altura de Gines y
Bormujos para poder
salvarla.

Correo de Andalucia 25/6/2009



Los cuellos de botella

se acabaran en 2010

El Potaus da prioridad alas obras de acceso a Sevilla

INAKI ALONSO = SEVILLA
El afio 2010 sera el del comienzo
de la batalla a los cuellos de bote-
Ila en el area metropolitana. Tras
afios de tramites y exigencias, se
hincari el diente alosaccesosala
capital hispalense, convertidos en
el gran quebradero decabezade los
conductores, que piensan que los
atascos forman parte de la rutina.
Los accesos a la capital hispalense
se quedan pequefios para tanto
coche. Muchos de ellos, nacidos
al abrigo de la Expe 92, requie-
ren de un cambio urgente para
cubrir la demanda de un drea me-
tropolitana que crece a pasos agi-
gantados. Esa realidad no pasa
desapercibida ni a los vecinos de
la Gran Sevilla ni, por supuesto,
al documento que dibuja este
area de influencia en los proximos
10 afios, e] Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracion Ur-
bana de Sevilla (Potaus).

Pese a que este documento
tiene como prioridad promover
el transporte piblico, tampoco
obvia lo evidente: el coche es el
protagonista de los desplaza-
mientos, acaparando el 79% de
los viajes por la Gran Sevilla. Y,
de ellos, la mayoria confluyen en
un mismo punto: en la salida o
en la entrada a Sevilla.

En esta ocasién, las adminis-
traciones irdn por delante de los
plazos y trimites que dilataron la
llegada del Potaus y, por tanto, el
camino para la'renovacion de los
accesos esti mas que lanzado.
Frente a los atascos, tanto el Mi-
nisterio de Fomento como la Con-
sejeria de Obras Piblicas tienen
en redaccion los proyectos de los
ACCESOS (UE generan mayor co-
lapso en la eirculacion, como son
las autovias Sevilla-Milaga (A-92),
Sevilla-Cadiz (A-4) v Sevilla-
Utrera (A-376) y la autopista Se-
villa-Huelva (A-49). Y todos estos

nueva ronda de cir-

proyectos tienen una fecha apro-
ximada para el inicio de las obras:
en la segunda mitad de 2010.

Si se habla de atascos, la pri-
mera via gue viene a la mente es
la autopista Sevilla-Huelva, que
siempre salta a la palestra por las
retenciones, sobre todo en vera-
no, para ir a las playas de Huel-
va, con colas de hasta 25 kilé-
metros. Pero también en la hera
punta, donde es toda una odisea
llegar a un destine. En este tra-
zado, el primer gran cuello de bo-
tella con el que se topan los con-
ductores esta justo al salir de Se-
villa, concretamente en el nudo
de La Pafioleta (Camas}), que une

rEeEswe s - R
La adecuacion del enlace

de la Parioleta se prevé

el segundo semestre

el proximo afio

Ya estd adjudicada la
redaccién de proyecto
del tercer caril de la
A-49 hasta Chucena

con las saturadas SE-30 y A-49.

El Ministerio de Fomento,
visto el eimulo de trifico en este
punto, iniciari el redisefio de este
enlace a2 mediados del préximo
afio, una vez que se concluya la
redaccién del proyecto, que ad-
judicé el pasado mes de marzo.
Todo ello con la idea de que no
afecte tanto a la circulacién para
subir o bajar de la cornisa del Al-
jarafe. Tgualmente, acaba de ad-
judicar a la empresa Narval In-
genieria la redaccion del proyec-
to para la construccién del tercer
carril en el tramo comprendido

entre Huévar del Aljarafe y Chu-
cena (Huelva), por un importe
cereano a los 500.000 euros.

En las mismas fechas, sobre la
mitad de 2010, la Junta de An-
dalucia tendri en sus manos el
proyecto de remodelacion del en-
lace de Montequinto (Dos Her-
manas) de la autovia A-376, para
su ampliacion de dos a cuatro ca-
rriles, con el fin de evitar el co-
lapso de trafico que a diario so-
porta esta via. De este modo, vera
la luz un proyecto que, desde sus
inicios, esta envuelto en una po-
lémica con los vecinos de los ba-
rrios de Montequinto y Conde-
quinto, que exigen que el traza-
do, de unos 1,3 kilometros, sea so-
terrado ¥ no una simple depre-
sion de la autovia.

Estas dos actuaciones, quizds
las mas inminentes del area me-
tropolitana, se contemplan como
prioritarias en el Potaus, igual que
la mejora del nudo de la SE-30
con la A-4, mas conocida como la
variante de Bellavista, y de la que
se también se hara cargo el Go-
bierno de la Nacién.

Se les une otra prevision: lava-
riante de la A-92 al norte del
casco urbano de Alcald de Gua-
daira, que desviara los vehiculos
pesados a la futura SE-40, de la
que se estin construyendo los pri-
meros tramos entre este munici-
pio ¥ Dos Hermanas.

La particularidad de todos los
accesos es que conectan con la
misma carretera: la SE-30, porla
que confluyen, segiin los altimos
datos de la Direccién General de
Trafico (DGT), méas de 140.000
vehiculos al dia. Debido a este in-
gente cantidad de vehiculos, ade-
mas de los accesos, se estd ace-
lerando la construccién de la
nueva ronda de circunvalacién
que, una vez que se inaugure, li-
brard ala SE-30 de un importante
nimero de camiones.

La red viaria es una prioridad

“ Las inversiones pre-
vistas por el plan para
la Gran Sevilla dejan
a las claras que una
de las prioridades
seré la renovacion y
mejora de toda la red
viaria. Segln recoge
el Potaus, se destina-
ran 1.639 millones de
euros a impulsar este
tipo de infraestructu-
ras, de los que una
buena parte irdn a la
construccién de la

cunvalacién SE-40,
seglin explico el secre-
tario general técnico
de la Consejeria de Vi-
vienda y Ordenacién
del Territorio, Lucre-
cio Fernindez. De esa
cantidad, mas de un
tercio llegard a corto
plazo, mientras que el
resto deberd esperar
un plazo que no supe-
rard los 20 afios.

De todos modos, si

que se tiene presente
que esta cantidad su-
pone una cuarta parte
de lo que se recoge en
la memoria econdmi-
ca del Potaus, que
cifra la inversi6n total
en 4.700 millones de
euros para 10 afos.
Pese a la importan-
te cantidad destinada
a la red viaria, ésta no
supera a la gran prio-
ridad para la Junta de
Andalucia; el trans-

porte piblice. Por eso,
la mayor inversion se
destina a la red de
transporte pablico,
con 1.834 millones de
euros. Se primard en
este apartado la cons-
truccién de las dife-
rentes lineas del
Metro de Sevilla, los
tranvias proyectados
en el drea metropoli-
tana y la futura plata-
forma reservada para
autobuses,

Correo de Andalucia 4/10/2009



LaSE-401e
quitara un
0%de trafico
alaSE-30en
cuanto abra

LLA

La SE-40 se esperacomo aguade
mayo porgue nace para aliviar al-
gunas de las rondas mas saturadas
del drea metropolitana. La mas be-
neficiadaseralaSE-30, cercanaya
al colapsoy que perderaun 20%de
la circulacién que ahora soporta
en cuanto abra la futura circun-
valacion, entre 2013y 2014.

Las previsiones con las que se ha
trabajado para el disefio de la SE-
40 barajan que la actual ronda de
circunvalacion, la SE-30, tendrd
una media de 134.771 vehiculos
diarios en 2010. Para esa fecha se
barajé en su momento la apertura
de la SE-40, a la que se le calcu-
la en su primer afio de funcio-
namiento un trifico de 78.180 co-
ches cada dia.

La entrada en servicio de la
SE-40 lo notard la SE-30 desde el
primer minuto. Las previsiones
barajan que de los 134.771 vehi-
culos previstos se pasaria a
107.517, una reduccion de 27.25%
que supondria un 20,2% menos.
Esta disminucién es posible gra-
cias a que por la nueva ronda eir-
cularn del orden de los 78180 co-
ches y camiones al dia durante su
primer afio de funcionamiento.

En los estudies técnicos de la

El proyecto fiaba en 2010
la apertura de la SE-40, un
primer ano para el que se

calculaba esta circulacion.

La entrada en servicio de la
SE-40 tiene un efecto ful-
minante en la SE-30, que
se ahorra 27.000 vehiculos,

107.517
COCHES EN LA SE-30

Gracias a la reduccion del
tréfico propiciada por la SE-
40, la SE-30 se queda con
107.000 vehiculos al dia.

SE-40 se explica que la apertura
de la segunda ronda de circun-
valacion producird dos efectos:
uno de captacion de un porcen-
taje de la circulacién que actual-
mente usa otros itinerarios al-
ternatives ¥ otro de atraccion de
un trifico que ahora no utiliza las
infraestructuras de esta zona.
Este segundo uso crecerd con-
forme se conozea la carretera, de
tal manera que se calcula que el
trifico aumentard un 10% du-
rante el primer trienio de fun-
cionamiento: un 4% el primer
afio y un 3% los dos siguientes.

Este crecimiento serd constante

. - : . i ]
RETENCIONES. Los afascos son el pan nuestro de cade dia en muchos puntos de la SE-30.

en las dos rondas, con cifras que
realmente asustan. Las previsio-
nes, en las que el punto de parti-
da de la SE-40 era 2010, le daban
entonces los referidos 107.517 co-
ches al dia ala SE-30, que en 2030
alecanzaria nada mas y nada
menos que los 192.226, una au-
téntica barbaridad. La SE-40 no se
queda corta: de los 78.180 de 2010
se plantaria en 154.219 en 2030.
Las cifras son imponentes,
pero estan pensadas en un pa-
norama sin Metro y sin Cercanias
del Aljarafe. Estas dos potentes
infraestructuras aliviaran de tra-
fico sobre todo a la SE-30, que ya

hoy esta al borde del colapso en
varios de sus tramos.

Otro detalle que llama la
atencién de las cifras es que la pri-
mera ronda de circunvalacién
siempre mantiene unos flujos de
trafico considerablemente supe-
riores a los de la SE-40. La res-
puesta es sencilla -esla mas cer-
cana a la ciudad, que al fin y al
eabo es hacia donde se dirige el
grueso de la circulacion-, aunque
con un doble matiz importante:
en la SE-30 se va acliminar el tra-
fico de paso y, sobre todo, se le
dice adiés al grueso de los vehi-
eulos pesados.

Una ronda disenada para ir a 100 kilometros por hora

Tendra tres carriles de 3,5 metros y medianas de 2,5
» La mediana serd de 10 metros por si se amplia la via

SEviLLAm Una carretera para ayu-
dar a otras carreteras. Para eso
nace la SE-40, una ronda de
circunvalacién exterior que,
segin el Ministerio de Fomen-
to, tiene como objetivo aliviar
los traficos de la SE-30, la A-92
¥ 1a A-49, mejorar los accesos a
las poblaciones del entorno ¥
reducir la incidencia del trafico
de largo recorrido en el casco

urbano de Sevilla y de los mu-
nicipios adyacentes.

¢Y como sera la SE-40 para
cumplir esta misién? Pues se
ha disefiado para circular con
una velacidad especifica de 100
kilémetros por hora, lo que no
supone que en algunos tramos
se pueda conducir a mayor ve-
locidad. La SE-30, por ejemplo,
tiene tramos en los que hay que

ir como maximo a 60 kiléme-
tros por hora (en los puente del
Centenario y el Alamillo) y su
limitacién media es de 80, aun-
que hay tramos en los que estd
permitido ir a 100 e incluso a
120 kilometros por hora.

La SE-40, dicen los técnicos,

. serd una carretera de conduc-

cién edmoda: tendré una sec-
cién tipo de tres carriles de 3,5
metros con arcenes de 2,5 me-
tros e interiores de un metro.
La mediana tiene una anchura
de 10 metros con vistas a una

futura ampliacién en la que po-
dria afadirse un carril mis en
cada sentido, para lo que se
han dejado preparados los ta-
bleros de las estructuras.

Eso si, estas dimensiones
son las que se determinaron
una vez que los tltimos estu-
dios de capacidad alertaron de
que por agui iban a circular
més vehiculos de los inicial-
mente previstos. De hecho, el
proyecto inicial, aprobadeo alld
por 2004, preveia una autovia
de dos carriles por sentido.

Con una inversién que ha
ido creciendo y que ahora esta
fijada en 1.370 millones de
euros, la nueva ronda de cir-
cunvalacion de Sevilla tendra
una longitud total de 77 kilé-
metros, con una calzada de un
radio minimo en planta de 750
metros. Se construirdn 13 enla-
ces (algunos de ellos se anun-
cian bastante espectaculares)
para conectar con otras carre-
teras, ademds de 14 viaductos,
72 pasos superiores y otros 77
inferiores.

Correo de Andalucia 29/4/2009
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Dossier de prensa:
La ausencia de limites

Arqueologia 0 Yacimientos: 17 en los tres tramos en obras: tres en La Rinconada,
tres en Alcala de Guadaira y 11 en Dos Hermanas. (7 La Rinconada:
Un yacimiento paleolitico y dos romanos de escasa entidad. 0 Alcala: Todos romanos. Dos villas (pa-

rece que aflorara una tercera) y una necrépolis con 120 tumbas y mas de 600 monedas. 0 Dos Her-
manas: Todos romanos. Varias villas, una de ellas (en la imagen) con depésitos para aceite o vino.

Correo de Andalucia 20/7/2009



Una necropolls en plena autovia

Los trabajos han sacado
ala luz 17 yadmientos
arqueologicos, entre ellos
un cementerio romano

SEVILLA i Estaba previsto topar-
se con yacimientos arqueoldgi-
cos, pero al final estan afloran-
do bastantes més de los previs-
tos: las obras en los primeros tres
tramos de la SE-40 ya han pro-
piciado hasta ahora que salgan
alaluz 17 enclaves de interés ar-
queoldgico, la mayoria de ellos
con sello romano.

Lo mas espectacular se ha en-
contrado en el tramo que dis-
curre integramente por Alcala de
Guadaira, con un par de villas y
una necropolis romanas. En
ellas trabaja ahora, contratada
por FCC Construcciones, la em-
presa Arqueosub Andalucia, con
Sebastian Corzo al frente de los
trabajos, que explica que lo pri-
mero que surgid fue una villa de
produccion de aceite. No muy
lejos apareci6 lo mejor: otra villa
del siglo III después de Cristo
(destruida en el V, aunque hay
evidencias de ocupacion hasta el
VII) y una necrépolis de crema-
cién y enterramiento. Aqui las
tumbas, unas 120 hasta ahora, se
superponen, “se reutiliza el es-
pacio dos y hasta tres veces”

Las tumbas se encuentran en
bastante buen estado de con-
servacion, con sus cubiertas de
tégulas, su pequeiio ajuar (“ca-
charritos de ceramica, vidrio y
alguna lucerna”) y hasta su mo-
neda para pagar a Caronte, el
barquero que debia transportar
las almas de los fallecidos por la
laguna Estigia para llegar al
Hades, al reino de los muertos.
En las cremaciones (mas propias
del siglo I, después lleg6 la inhu-
macién) se han encontrado in-
cluso restos de lefios quemados.

Los arquedlogos han encon-
trado también un tesorillo de mo-
nedas, que junto a otras sueltas
suman ya méas de 600. “Son mo-

BUEN ESTADO. Una de las tumbas descubiertas en Alcala

nedas de bronce y de acufiacion
extranjera”, del siglo IV después
de Cristo y en todo caso ante-
riores al V, cuando llegan los van-
dalos. Precisamente este mo-
mento se corresponde con el de
la destruccion de la villa.

Esta, por cierto, consta de un
pequeno almacén y de un edifi-
cio mas grande levantado en
torno a un patio. “Es una villa
rastica, una unidad de produc-
cién, asi que no era nada lujo-
sa, de hecho no hemos encon-
trado ninglin mosaico”, aclara
Corzo, que lamenta que ha ha-
bido que reforzar la seguridad
de la excavacion tras sufrir la vi-

sita de expoliadores que dafia-
ron muros y suelos. La Guardia
Civil también tiene el corres-
pondiente aviso y esta pendiente
de lo que alli ocurre.

Ahora se trabaja en un tercer
edificio de esta misma villa, en la
que se ha encontrado la huella de
la posterior presencia musulma-
na: algunos restos (“muy esca-
s0s”) y un par de monedas. Todos
los hallazgos se estan ahora do-
cumentando y catalogando, labor
previa a su destino final en el
Museo Arqueoldgico de Sevilla.

Este yacimiento es el que
“méas tiempo se estd llevando,
aunque por ahora no prevemos

JAVIEﬁ CUESTA

que suponga ningin problema
para el cuamplimiento de los pla-
zos”, se apunta desde el Minis-
terio de Fomento. Aqui cerca se
ha prospectado ya, pero atin no
se ha comenzado a excavar, un
punto en el que se baraja que po-
dria salir a relucir una tercera
villa igualmente romana.

Por su parte, en el primer
tramo en obras también han sur-
gido tres yacimientos, uno pa-
leolitico y otros dos romanos,
mucho més modestos. Lo més
vistoso han sido unos hornos.

En el tercer tramo es donde
las excavaciones llevan mas
tiempo, con 11 potenciales areas

T T ISR
En término de Alcala de
Guadaira han aparecido
hasta ahora 120 tumbas
y mas de 600 monedas

de intervencién arqueoldgica
en término nazareno: Cabafiue-
las, Lugar Nuevo, entorno del
canal del Bajo Guadalquivir, ha-
cienda de Torre Dofia Mariay en
las proximidades del cementerio.

En estas zonas los restos en-
contrados son de construcciones
romanas de entre los siglos Iy IT
después de Cristo. Lo mejor estd
en las proximidades de la avenida
Adolfo Sudrez: una “importante”
estructura de una vivienda con
una bodega y un torcularium
para la produccién de vino o acei-
te con cisternas para el almace-
naje de liquidos y restos de va-
sijas, aunque muy deterioradas.

Bajo la direccién del arqued-
logo Rafael Ortiz, aqui se han in-
vertido mas de 15.000 horas de
trabajo y se han excavado mas de
20.000 metros ciibicos de tierra.
La entidad del conjunto ha obli-
gado a paralizar un buen tiempo
las obras en este punto, aunque
“se estd terminando de excavar”,
se subraya desde Fomento.

Correo de Andalucia 20/7/2009



DOS HERMANAS

La futura SE-40 se topa
con villas romanas de
lossiglosIyIld.C.

Localizan 11 areas de intervencion
arqueoldgica con tumbas y vasijas

NURIA PEREZ CAMPANA

DOS HERMANAS. La ejecu-
cién del tramo de obra de la fu-
tura SE-40 entre Dos Herma-
nasy Alcald ha dejado al descu-
bierto once areas de interven-
cién arqueoldgica de las que al
menos tres zonas —Cemente-
rio II, Cabafiuelas Il y el canal
del Bajo Guadalquivir I y II —
presentan un valor significati-
vo. No extrafia entre los exper-
tos los nuevos hallazgos en tan-
to que el término municipal de
Dos Hermanas estuvo poblado
«intensamente» desde los tiem-
pos de los iberos que habitaban
enelsurde laPeninsula. Los tra-
bajos, dirigidos por el arquedlo-
go Rafael Ortiz, se extienden a
lo largo de mas de dos millones
de metros cuadrados de terre-

noenlosque se han halladores-
tos de cimentaciones de cons-
trucciones o «villaes» romanas
delsigloIyIld. C. De unaépoca
mas tardia, destaca la apari-
cién de una moneda romana
que data del siglo IV d.C. de
bronce del emperador Magnen-
cioyacufiadaentreel 18 de ene-
rodel 350d.Cyel 11 de agosto
del 353. También pueden ob-
servarse in situ varios huesos
procedentes de tres tumbas.
Hasta ahora el descubri-
miento mas revelador se en-
cuentra en las proximidades
de laavenida Adolfo Sudrezy
donde aun se realizan traba-
jos de excavacién. Correspon-
den a una estructura de vi-
vienda con bodegay «torcula-
rium» destinado a la produc-

Restos arqueoldgicos hallados en la futura SE-40

ciénde aceite yvino, conla in-
corporacion de cisternas para
el almacenaje de caldos asi co-
mo vestigios de tinajas rotas
fragmentadas la accién de fo-
sas y trincheras modernas.

La futura circunvalacion SE-40 va cambiando el paisaje

G

Otros restos se encuentran en
Lugar Nuevo, Cabaiuelas, in-
mediaciones del Canal del Ba-
jo Guadalquivir, Hacienda de
Torre Dofia Maria y entorno
del cementerio de San Pedro.

ABC 16/7/2009

Las obras de la nueva autovia de circunvalacion
de Sevilla, la SE-40, estan transformando poco a
poco el paisaje de la capital y los municipios que
comunicara en su entorno, como ocurre con el

tramo que atraviesa el término de Alcala de Gua-
daria (en la foto), que ha obligado a modificar
temporalmente una parte del trazado de la A-92.
El anillo viario metropolitano tendra 77 kiléme-

tros, tres carriles por sentido, un tinel bajo el
Guadalquivir en el sur de Sevilla y un puente en
el paso norte del rio. El proyecto se anuncié en
1999. Una década después, va cobrando forma.

El Mundo 7/9/2009



La nueva ronda intermedia

El proyecto de la SE-35 confirma que
la via parte en dos el nuevo parque

La ronda urbana pasara diagonalmente por el recién creado pulmén verde del Tamarguillo y por los
cauces de dos arroyos e El Ayuntamiento siempre ha negado hasta ahora que afectara al parque

ue Tamarguillo
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Los planos del proyecto de cons-
truccién de 1a ronda SE-35, en el
tramo aprobado por la Gerencia
de Urbanismo en diciembre de
2008 que va de la Autovia A4 has-
tala variante de la A-92 (ver info-
grafia), confirman lo que vienen
denunciando los vecinos del Par-
que Alcosay la asociacién Movida
Pro Parque. Esta via urbana parti-
r4 en dos partes las 96 hectdreas
del recién creado Parque Tamar-
guillo (o de San lidefonso) y a lo
largo de 1 kilémetro pasard dia-
gonalmente sobre los cauces flu-
viales de los arroyos del Tamar-
guillo y Ranilla. El primero acaba
de ser regenerado con 6,7 millo-
nes de euros de fondos europeos
con los que también se ha recupe-
rado la zona verde, un enclave
donde en conjunto se han inverti-
do 12 millones de fondos euro-
peos.

Politicamente, sin embargo, el
Ayuntamiento de Sevilla siempre
ha negado ante la prensa que la
carretera afecte a este parque con
forma de pez. El concejal de Urba-
nismo, el socialista Alfonso Ro-
driguez Gémez de Celis, ha man-
tenido desde el principio, e inclu-
50 hace dias en la sede de la Ge-
rencia, que la carretera “ni siquie-

ica del ivir, Grafice: Dpto. de Infografia,
Aliviar el trafico | Proponen desviar
del puente del la via por detras

Quinto Centenario

El Ayuntamiento incluyd la SE-
35 en el Plan General de Orde-
nacién Urbana (PGOU) de Sevi-
lla con el objetivo de que esta
via sirviera para aliviar el trafico
de |a SE-30 sobre todo en pun-
tos tan saturados como el puen-
te del Quinto Centenario, cuya
circulacién tedricamente des-
cenderia un 55% con |z nueva
ronda. Su trazado completo
constara de mas de 29 kiléme-
tros divididos en ocho tramos
que van desde la conexién con la
Ruta de la Plata (A-66), donde la
SE-35 iba a dar servicio al futura
centro de mercancias de Maja-
rabique al que esta previsto que
se traslade Mercasevilla, hasta
Torreblanca pasando por los
suelos del norte de la ciudad.

del aeropuerto

La asociacion Movida Pro Par-
que del Tamarguillo ha propues-
to desviar la SE-35 por detras
del aeropuerto de Sevilla hasta
enlazar con la autovia a Madrid
(A4) con el fin de que no se
afecte a la nueva zona verde re-
generada que es el Parque Ta-
marguillo. La entidad asegura
que llevar la via desde su enlace
futuro con la A-92 hasta la tra-
sera de las pistas del aerédromo
sin cruzar el pargue es viable
porque completaria las nuevas
carreteras que se han construido
para dar servicio a las naves de
CASA del sector aerondutico y
tampoco chocaria con el Plan
Director del aeropuerto de Sevi-
lla de ampliar sus instalaciones
entorno a los afio 20140 2015.

ra roza el parque equipado y que
s6lo pasa por zonas regenera-
das”. Esta afirmacién de Celis for-
ma parte de una téctica muy sin-
gular que ha ideado el Consisto-
rio para esquivar las criticas: ase-
gurar que s6lo es “parque” la par-
te de la extensidn que se equipard
en breve con mobiliario urbano
(bancos, farolas, juegos...), por-
que es la que menos serd tocada
por la carretera y, sin embargo,
denominar como “zona regenera-
da” (evita hablar de parque) la
otra mitad verde mas directa-
mente afectada por el trazado de
la SE-35. Pero locierto esque Par-
que Tamarguillo es toda la super-
ficie con o sinmobiliario urbane.
La asociacion Movida Pro Par-
que denuncia que la SE-35 acaba-
14 con algunos miradores, cami-
nos y carriles bici construides por
la Confederacién Hidrogréfica
del Guadalquivir, ademas de
afectar al yacimiento paleontold-
gico (del periodo Jurdsico) halla-
do en el estrechamiento del par-
que a pocos metros del encauza-
miento del arroyo Ranilla. Una de
las rotondas de la via, la mds pré-
xima al antiguo Camping Sevilla,
también eliminard los 200 nue-
vos huertos vecinales que se cons-
truyeron para cubrir la alta de-
manda de esta actividad en el ba-

El Camping Sevilla
desaparecio para
hacer esta ronda

El Camping Sevilla, junto a la
autovia de Madrid, ha pasado
a la historia. Los terrenos fue-
ron expropiados por el Ayunta-
miento hace unos dos afios y
las instalaciones derribadas
con el objetivo inicial de hacer
| pasar la SE-35 por esta zona.
Los hechos pasaron desaperci-
bidos para la prensa. Al final, el
Consistorio cambi6 de planes
porque estaba claro que no po-
dia hacer pasar una carretera
por la cabecera del aeropuerto,
por lo que optd por desviarla
varios metros hacia los nuevos
huertos del Parque Tamargui-
lio. Antes del derribo y la ex-
propiacion, los vecinos del Par-
que Alcosa pidieron al Ayunta-
miento que les cediera las ins-
talaciones para el barrio; esto
es, la piscina, la cafeteria, el
| restaurantg, las oficinas y les
bungalows.

rrio. Y la segunda rotonda ird en
los terrenos del mercadillo ambu-
lante sobre el encauzamiento del
arroyoRanilla.

La construccién de la SE-35 en
esta zona verde fue incluida en el
Plan General de Sevilla (PGOU)
de 2006 por una recalificacion de
suelo, pese a la oposicién frontal
de los vecinos de Alcosa y de la
asociacion Movida Pro Parque Ta-
marguillo, que reaccionaron con

DICIEMBRE DE 2008
Es la fecha en que

| Urbanismo aprobé el
proyecto de construccién
de este tramo de la via

500 alegaciones en contra y acu-
diendo al Defensor del Pueblo.
Los vecinos querian que el parque
conservara la calificacién urba-
nistica de “espacio verde para
ocioy disfrute ciudadano” que te-
niaenel PGOU anterior, de 1987.

A principios de julio se declaré
un incendio menor en una zona
del parque y los vecinos temen
que se repita porque la vegetacion
se estd secando debido a falta de
mantenimiento de laempresa en-
cargada Conacon.

Diario de Sevilla 27/7/2009
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+00 ¢Vuelve la patente
de corso?

La patente de corso, muy
utilizada en la Edad
Media, por la que los mo-
narcas o alcaldes otorga-
ban a particulares prerro-
gativas para extralimitar-
se respecto a la legalidad
vigente, parece que rena-
ce ahora en Andalucia,
con gran fuerza. Ahora se

dad del Potaus. Mediante
este instrumento el Go-
bierno andaluz neutraliza
el POTA y demas leyes de
ordenacion del territorio,
incluida la Ley de Patri-
monio Histérico de Anda-
lucia, y se da paso al ur-
banismo salvaje, con una
excusa injustificada en la
mayoria de los casos, por-
que, como se ha puesto

za una tesis y su contra-
ria para darla o quitar-
la segiin de qué color
se trate.

Para entendernos
basta una muestra: el
Ejecutivo andaluz aprob6
en Consejo de Gobierno
de 5 de julio de 2005, pre-
sidido por don Manuel
Chaves, declarar la finca
Divina Pastora en Casti-

edificio, hoy Colegio
Mayor de Santa Maria del
Buen Aire de la Universi-
dad Hispalense, sus jardi-
nes llamados de Forestier
y su entorno como Bien
de Interés Cultural, con
toda la maxima protec-
cién que ello conlleva
dentro del perimetro
marcado. Sin embargo,
ahora viene dofia Concep-

nueva version de la pa-
tente de corso llamada
Area de Oportunidad y
planta en la zona declara-
da Bien de Interés Cultu-
ral por don Manuel Cha-
ves, un area de oportuni-
dad hotelera. Y yo me
pregunto: ¢Qué prevalece
en este caso, sefior Cha-
ves: su declaracién de
BIC o lo que anuncia

Illama Area de Oportuni- ya de manifiesto, se utili- lleja de Guzmaén, con su Manuel Chaves. ci6én Gutiérrez con la esa dofia Concepcion de plan-
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tar en la zona BIC un
hotel? ¢Acaso usted de-
clara conjuntos BIC sélo
para salir en la foto y des-
pués no sirve para nada?
En Castilleja de Guzméan
estamos asistiendo a
cosas muy raras. Ya a
Montelirio se le arrebat6
un tercio de su drea de
proteccién por la delega-
da de Obras Publicas, sin
tener ella competencia

. para hacerlo, y desobede-

ciendo, ademas, las 6rde-
nes expresas del Director
General del Patrimonio,
-escrito de 4 de diciem-
bre 2001- que es el que
tiene la competencia. Por
favor, sefior Chaves, acl-
rese, nos tiene muy des-
concertados este asunto
de Guzméan.

MANUEL RODRIGUEZ DUARTE
VALENCINA DE LA CONCEPCION

Nada cambia en el
urbanismo andaluz

Correo de Andalucia 7/11/2007

JUEVES 22_11_2007 ABC

Hubo un momento en que el
escandalo social con el tema
del urbanismo llegé a sus
maximas cotas: hasta los in-
formes de instituciones euro-
peas decian que no se podia
segur asi, con la destruccion
del litoral andaluz y de zonas
como el Aljarafe sevillano.
Entonces sacaron el POTA,

una ley para poner orden, li-
mitar el crecimiento, prote-
ger los recursos, garantizar
lademocracia. :
Pero ahora que el tempo-

ral amaina, los alcaldes del’

PSOE se han reunido con sus
jefes de 1a Junta, y el discur-
so ha vuelto a cambiar: ha-
| blande que van a flexibilizar
el POTA; se sacan de la man-
galasllamadas areas de opor-
tunidad, que no computan y
que son nuevos espacios espe-
culativos en los que el suelo
se encarecera hasta limites
insostenibles. La consejeray
el presidente de la Junta, pre-
sionados por la patronal y los
alcaldes, indican un nuevo
cambio de rumboe, y dejan fue-
radejuegoalasDelegaciones
Provinciales de Obras Pabli-
cas que habian hecho infor-
mes negativos de incidencia
territorial de algunos muni-
cipios, basandose enlos crite-
rios del POTA.
Algunosdelosalcaldesen-

cuentran una nueva coarta-
da para alimentar su instin-
to urbanizador; y otros du-
dan qué hacer: ademas de no
encontrar apoyo real a otro
modelo de urbanismo, temen
quedarse sin tajada. Lo que
ha sucedido con el POTA es
una vieja practica politica:
hagamos una ley que recoja
lasensibilidad social, y vacié-
mosla de contenido para con-
tinuar haciendo lo mismo
que haciamos antes, pero
apropiandonos de la defensa
publica de un modelo racio-
nal y sostenible. Mientras
tanto, siguen en pie los gran-
des retos: 1a destruccion ace-
leradadel patrimonio y losre-
cursos naturales en Andalu-
cia, la corrupcién urbanisti-
ca, el oscurantismo delas pro-
puestas de ordenacion del te-
rritorioy el intento sistemati-
co de burlar el control demo-
cratico.
José Ignacio Artillo Pab6n.
Valencina de la Concepcion.

ABC 22/11/2007



PREVISTOS.
En la ima-
gen de la iz-
guierda el
enlace de
Gines y Bor-
mujos, el
primero que
estard en
obras, yala
derecha,
arriba, el
nudo de La
Panoleta
(Camas), y
abajo, la sa-
bida de Um-
brete y Bo-
Hutlos de la
Mitacion,
también con
un proyecto
en el mismo
sentido.

Cuatro enlaces clave de la A-49 seran
remodelados despues de dos decadas

Hl primero sera el acceso de Bormujos y Gines, adjudicado por 25 millones de euros

0. G. B SEVILLA
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q gurd
Sevilla-Huelva (A-49) sdlo uno de
sus accesos habia sido remode-
lado en el drea metropolitana para
adaptarse a los nuevos flujos de
tréfico, el de Umbrete-Benacazdn,
pero ahora hay proyectos para aco-
meter mejoras en otros cuatro. El
primero ser4 el de Gines-Bormu-
jos, con las obras adjudicadas.

Le seguirdn las reformas en el en-
lace de Castilleja de la Cuesta, con
un proyecto pendiente del visto
bueno del Ministerio de Fomen-
to, mientras que, para el La Pa-
fioleta (Camas), el mismo depar-
tamento acaba de licitar el estu-
dio infermativo. Un cuarto nudo,
el de Bollullos de la Mitacion-
Umbrete, ya tiene un proyecto
avalado por la Junta de Andalu-
cia, dispuesta a pagar la mitad.

Todos estan en puntos clave
por coincidir con inversiones es-
tratégicas o por situarse en la pri-
mera corona, la méas saturada de
trafico. De este modo, en el de
Umbrete-Bollullos de la Mitacién
se ubica el nuevo parque logisti-
co y centro comercial de Merka-
mueble, ademés del PIBO, y en el
de Castilleja de la Cuesta se asien-
ta el parque empresarial de Tkea
y Airesur. Mientras, tanto el de
Gines-Bormujos, como el de
Camas, son clave por absorber
trafico de munieipios pegados a
@stos y, en el primer caso, por ser
un entorno que alberga servicios
importantes: el hospital dela co-
marca y el campus.

Son proyectos que surgen en
el marco de la ampliacion del ter-
cer carril de la autopista hastala
salida de Sanliicar la Mayor-Be-
nacazon desde Gines-Bormujos.

Precisamente el de Gines y Bor-
mujos es el primero de los enla-
ees que se arreglard. El proyecto
incluye la ampliacion de la cal-
zada en la A-49.

Esta actuacién no estaba con-
templada inicialmente, y se logré
gracias al esfuerzo del equipo de
gobierno (PSOE) “y sus reuniones
con el Ministerio de Fomento, con
el claro objeto de mejorar el tri-
fico en la entrada y salida”

La empresa Joca se encargard
de las obras, que logrardn des-
congestionar el trifico separando
los vehiculos que van para Gines
de los que van hacia otras locali-
dades como Bormujos, agilizan-
dolo v evitando atascos por com-
partir una misma entrada. De este

ESTUDIO. Bl cuarto nudo gue se mejorara es el de Castillejo de la Cuesta.

== c— =1}
Desde su inauguracion
solo se habia invertido
en el comespondiente a
Umbrete y Benacazon

modo, se ampliaran tanto los ca-
rriles de acceso a Gines desde la
A-49 como los de incorporacion
a ésta. Igualmente, se crearan dos
carriles de incorporacion directa
sin pasar por la rotonda: uno
hasta el conocido como puente de
Bormujos y otro hasta Gines. Tam-
bién, y para los peatones, se rea-
lizara una pasarela junto al puen-
te, lo que permitira el acceso se-

guro a puntos como el hospital
San Juan de Dios. Toda esta ac-
tuacion tiene un presupuesto de
un total de 24.156.233,68 euros y
un plazo de ejecucion de todo el
tercer carril, incluido el nudo
Gines-Bormujos, de 43 meses.

Bastante mas barato esta pre-
supuestado el enlace de Castille-
ja de la Cuesta: algo mdis de 4.6
millones de euros. En este caso
lo pagardn las propias empresas
de Tkea y Airesur. El proyecto in-
cluye la construceion de la red de
taneles y rotondas que a partirde
2011 dardn acceso a ambos cen-
tros comerciales.

De momento, €l proyecto ya
fue aprobado por el Ayunta-
miento de Castilleja de la Cues-

ta, que posteriormente tuvo que
hacer algunas modificaciones,
con el fin de incluir en el disefio
del tramo los nuevos puentes que
se ultiman sobre la A-49, tanto en
Camas como entre Castilleja de
1a Cuesta y Tomares, que hace
unas semanas envid a Madrid.

En este caso, las obras tienen
un plazo de un afioy, tras el visto
bueno de la Demarcacién de Ca-
rreteras de Sevilla, se pretende
que empiecen en 2009.

PREVISION. Por otra parte, hace un
mes se licitaron los trabajos de
consultorfa y asistencia técnica
previos a la redaccion del pro-
yecto para la reordenacion del en-
lace de La Paoleta, por un im-
porte de 897.035 euros. La reor-
denacién busca “optimizar las
cargas de trafico para los viajes
de paso por este nude” y se in-
tervendra sobre una longitud de
2,8 kilémetros de la ronda de cir-
cunvalacién SE-30 y otros dos de
la A-49 vy su prolongacién ala ca-
pital hispalense. Este proyecto in-
cluird 1a ampliacion de la actual
estructura sobre la glorieta de La
Pafioleta, asi como la creacion de
nuevos pasos inferiores de acce-
s0 a Camas. El presupuesto no se
conocerd hasta tener redactado
el proyecto, en 12 meses.

Si se conoce lo que costara me-
jorar el enlace de Umbrete y Bo-
Tullos de 1a Mitacion: un millén
de euros, de los que la Junta de
Andalucia se comprometio re-
cientemente a pagar el 50%,
mientras que el restose estiala
espera de que lo asuma el Go-
bierno de la Nacién. El proyecto
implica eliminar los giros a la iz-
quierda y ampliar la capacidad de
la carretera y sus rotondas.

Correo de Andalucia 7/4/2009



El desarrollo que | » La SE-40 y las nuevas dreas de oportunidad extenderan el fenémeno urbano » Los
llama a la puerta | expertos advierten de que es acucdante desarrollar mucho mas el transporte puiblico

La hora de la segunda corona

Los municipios de la periferia metropolitana seran los que mas crezcan ahora

FV. % SEVILLA

Las localidades mas proximas a Se-
villa estan saturadas: ahi estan
el caos urbanistico de San Juan
de Aznalfarache o Camas, la alti-
sima densidad de poblacién de
Castilleja de la Cuesta... el feno-
meno metropolitano llamayaala
puerta de la segunda corona ;Lo
hara con la cabeza o con los pies?

Pero ante todo, ¢qué es 1a segunda
corona? Pues mucho mas que el
Aljarafe mas lejano: todos los mu-
nicipios metropolitanos que que-
daran més alld de la SE-40, como
Huévar, pero también Guillena,
Utrera o Los Palacios. Segiin el ar-
quitecto Luis Recuenco, autor del
estudio critico Frente al Potaus
sobre la construccion de la Gran
Sevilla, su transformacién de
periferia rural s6lo a medias en
una realidad plenamente urbana
llegara de la mano de esta cir-
cunvalacion ya en obras.

. Esta autovia serd la columna
vertebral de la segunda corona,
territorio en el que viven 275.000
personas frente al milléon largo
que ocupa la primera. Es un es-
pacio mucho menos ocupado, lo
que lo convierte en una oportu-
nidad para hacer un 4rea me-
tropolitana ideal si no se repiten
los errores de la primera corona.
De hecho, la Consejeria de Vi-
vienda prepara el redisefio de las
areas de oportunidad del Potaus
para colocarlas junto a la SE-40.

“La construccién de la segun-
da ronda metropolitana abre ya
los procesos avanzados de me-
tropolitanizacion. Los municipios
de la corona unida por esa se-
gunda ronda experimentaran un
extraordinario crecimiento po-
blacional, en especial los situados
en sus enlaces viarios con las [ca-
rreteras] radiales, mientras que
la ciudad central detiene por com-
pleto su crecimiento”, pronostica
Recuenco. Para que este desa-
rrollo traiga prosperidad y no do-
lores de cabeza los regidores de
Umbrete, Bollullos de la Mitacién
y Espartinas se han entrevistado
hace pocas semanas con la dele-
gada de Obras Publicas, Salud
Santana, con el fin de que las ad-
ministraciones por encima de los
municipios no repitan errores del
pasado como el colapso de la au-
topista A-49 (Sevilla-Ayamonte)
alaaltura de Castilleja de la Cues-
ta y Tomares y su formula mate-
matica para el atasco perfecto:
grandes superficies comerciales
+ poblacién residente + clientes
de zonas muy alejadas = colapso.

Recuenco explica en su libro
el proceso de expansion de la se-
gunda corona una vez la SE-40

-
DE PUEBLO A CIUDAD. Los Palacios es uno de los

# El profesor jubi-
lado de Arquitec-
tura Curro Mori-
1la, experto en las
4reas metropolita-
nas de Paris y Ma-
drid, asegura que
la SE-40 debe
tener un trazado
diferente. El pro-
yecto de esta cir-
cunvalacién, cuyo
recorrido por el
Aljarafe atraviesa
el valle del Repu-
dio, entre la pri-
mera y la segunda
coronas, ha facili-
tado “que las in-
mobiliarias ad-
quieran los terre-
nos colindantes”,
expone, por lo

que, pese a la pro-
teccion que anun-
cia el Potaus, la
primera y la se-
gunda corona
acabaran unidas.
“Y Sevilla serd
una ciudad incé-
moda, muy gran-
de y concéntrica”.
Cree que el
proyecto “se ha
hecho sin planes
territoriales ni
ambientales, s6lo
de trafico y con la
presién de ayun-
tamientos como
Mairena del Alja-
rafe y Espartinas
para que la SE-40
pasara por sus
términos y cre-

«La primera corona se
unira con la segunda»

cer”. Por eso sos-
tiene que ayudard
a que se prolon-
gue un modelo de
Sevilla “de man-
cha de aceite, el
menos idéneo”.

Como alterna-
tiva Morilla pro-
pone desviar la
SE-40 hacia el
oeste, cerca de la
cornisa de Sanld-
car la Mayor para
quitar presion al
valle del Repudio.

La tenaza ur-
banistica también
se cebaré con la
zona entre Car-
mona y Sevilla y
entre La Algaba y
la capital.

mas gr

dela da corona.

pase del dicho al hecho: “Nuevos
suelos de la segunda corona,
hasta entonces vacantes, se
ponen a la carga, y el drea me-
tropolitana experimenta un salto
de escala y también cualitativo,
con consecuencias como la im-
posibilidad de resolver la movi-
lidad exclusivamente sobre el sis-
tema viario, fundamentalmente
los accesos a la ciudad central”.

EL GRAN ATASCO. Para quien no
1o haya entendido: los atascos del
futuro préximo amenazan con ser
mucho peores que los del pre-
sente sin nuevas autovias y un sis-
tema de transporte piiblico eficaz.
¢Qué hay mas alla de la se-
gunda corona? Recuenco res-
ponde que, una vez configurada
la segunda corona y la segunda
ronda, “emergen complejas rea-
lidades urbano-territoriales con
centralidades difusas”. Pero estas
megaciudades “s6lo surgen en lu-
gares escasos y selectivos’, con im-
portancia planetaria. En Espafia,
por el momento, s6lo Madrid.

Castilleja de Guzméan i
Castilleja de la Cuesta ~ 17.034
Coria del Rio 26.831
Dos Hermanas 117.564
Espartinas 10.485
Gelves 8.540
Gines 12.568
Mairena del Aljarafe 39.389
Palomares del Rio 5.738
Puebla del Rio, La 11.851
Rinconada, La 34211
Salteras 4.692
San Juan Aznalfarache  19.943
Santiponce 7.7%
Sevilla 699.145
Tomares 21.099
Valencina Concepcion 7.79%
Total 1.174.798
SEGUNDA CORONA

Localidad Poblacion
Albaida del Aljarafe 2586
Alcala del Rio 9.943
Aznalcézar 3.860
Aznalcdllar 6.168
Benacazon 6.089
Bollullos de la Mitacion ~ 7.729
Brenes 12.022
Carmona 27.578
Carrion de los Céspedes  2.261
Castilleja del Campo 631
Gerena 6.016
Guillena 9.995
Huévar del Aljarafe 2533
Isla Mayor 5.759
Mairena del Alcor 19.363
Olivares 9.012
Palacios y Villafr., Los ~ 35.775
Pilas 12.478
Sanldicar la Mayor 12221
Umbrete 6.779
Utrera 49.135
Villamanrique 4.000
Villanueva del Ariscal 5.769
Viso del Alcor, El 17.714
Total 275416
TOTAL AREA

METROPOLITANA  1.450.214

Fuente: Poblacion de derecho que ‘tenia
cada municipio en 2007, a fecha 1 de
enero de 2008, segin ¢l Instituto Nacio-
nal de Estadistica.

Correo de Andalucia 27/10/2008




Dossier de prensa:
Licitaciones y avances

Adjudicados dos tuneles de la
SE-40y el tercer carril de 1a A-49

Fomento invertira 232 millones de euros en
dos pasos subterraneos por el Guadalquivir y
ensanchara 10 kildmetros de la autovia

ABC
SEVILLA. El Ministerio de Fo-
mento ha adjudicado a la em-
presa Joca Ingenieria y Cons-
trucciones S. A. y por 20, 8 mi-
llones de euros, las obras de
construccién del tereer carril
“de la autovia A-49 (Sevilla-
Huelva) desde el punto kilo-
métrico seis hasta el 16,5, se-
gun informé el Ministerio en
un comunicado. El presupues-
to de adjudicacion asciende a
20.824.339,38 euros para la
ampliacién de dos a tres carri-
les por calzada de la Autovia
del V Centenario A-49 desde
el enlace de Sanlicar La Ma-
yor-Benacazén al enlace Gi-
nes-Bormujos, cuya confluen-
cia conla carretera A-8062 se-
r4 remodelada. La amplia-
cion serealizard por lamedia-
na, que se reducird a una an-
chura estricta de dos metros.
De esta forma, la seccién de
cada calzada de la autovia dis-
pondr4d de tres carriles de 3,5
metros de ancho, un arcén ex-
terior de 2,5 metros, arcén in-
terior de 1,5 metros y bermas
exteriores de un metro.

Por otra parte, el consejo
de administracion de la Socie-
dad Estatal de Infraestructu-
ras del Transporte Terrestre
ha adjudicado, en su tltima
reunion, el contrato de obras
de un tramo de la nueva ron-
da de circunvalacién del Area
Metropolitana de Sevilla
SE-40 en su sector suroeste a
laUnién Temporal de Empre-
sas (UTE) constituida por Al-

desa Construcciones, Copisa
Constructora Pirenaica y
Bruesa Construccién. El pre-
supuesto de adjudicacion, se-
gun un comunicado del Minis-
terio de Fomento, asciende a
232.205.011,10 euros y el
plazo estimado para la ejecu-
cion de las obras es de 40 me-
ses. El objetode las obrasesla
construccién del tramo «Dos
Hermanas (A-4)-Coria del
Rio (A-8058). Subtramo: En-
lace A-4 (Dos Hermanas)-Tu-
neles Sur del Guadalquivir-
Embocadura Oeste» pertene-
ciente a la Circunvalacion del
Area Metropolitana de Sevi-
lla SE-40. Esta nueva arteria
de circunvalacién se plantea
alejada de los nicleos urba-
nos del entorno inmediato de
la capital y con una perspecti-
va de futuro que evite los pro-

La autovia de Huelva sera ampliada

blemas de saturacién de la
SE-30.

El tramo antes menciona-
do se desarrolla en tres pro-
yectos segregados; dos de
obra civil y uno que contiene
las instalaciones del tinel. El
subtramo que se licita estd
comprendido entre los muni-
cipios de Dos Hermanas, Sevi-
llay Palomares del Rio (Enla-
ce con la Autovia A-8058).
Las obras tienen por objeto la
construccién de un tramo de
la futura autovia de circunva-
lacién de Sevilla, SE-40 entre
la carretera A-4 en su tramo
«Variante de Bellavista» y la
autovia A-8058 (Sevilla- Pue-
bla del Rio), de titularidad au-
tondmica. La importante sin-
gularidad de este tramo de
cinco kilémetros de longitud,
es que gran parte discurre en
subterrdneo en el denomina-
do Paso Bajo el Rio Guadalqui-
vir, que tiene una longitud to-
tal de 2.080 metros y esta
comptuiesto por cuatro tubos
conectados por ocho galerias
peatonalesy dos vehiculares.

DIAZ JAPON

ABC 28/3/2009



Licitados cinco tramos de la SE-40
por mas de 700 millones de euros

La mayor parte esta destinada a las obras de los ttineles que salvaran el rio Guadalquivir

-

EJECUCION. Las obras de una parie de la segunda ronda de circunvalacion de Sevilla y; estci'r;r; marcha.

REDACCION & SEVILLA

La SE-40 harecibido un nuevoim-
pulso despuésde que el Ministerio
de Fomento haya licitado cuatro
tramos, tres de ellos correspon-
dientes a los tineles que salvaran
el paso bajo el rio Guadalquivir, y ad-
judicado otro, por un pr

que ronda los 700 millones de eu-
ros. Son en total 21,4 kilémetros.

Tras la presentacion que hizo la
propia ministra de Fomento,
Magdalena Alvarez, hace unas se-
manas, ayer se conocio la licita-
cién del proyecto entre Dos Her-
manas, en concreto desde la au-
tovia A-4 y Coria del Rio (hasta
la A-8058), que incluye los tiine-
les bajo el Guadalquivir. Este
tramo se desarrolla en tres pro-
vectos segregados, dos de obra
civil y uno que conforman las ins-
talaciones del tiinel.

De este modo, por un total de
245.537.708,68 euros y con un
plazo estimado de 50 meses, sale
a concurso piblico, en primer
lugar, el enlace entre la A-4, los
taneles del sur del Guadalquivir
v la embocadura oeste. Este sub-
tramo de obra civil incluye las dos
calzadas de la autovia desde el ki-
lémetro 0 hasta el 2,240.

El proyecto incluye comeo es-
tructuras, ademés del tiinel pro-
piamente dicho, la construccién

de un viaducto sobre el rio Gua-
daira, un falso tanel, un edificio
de instalaciones y dos estructu-
ras de paso (una superior y otra
inferior), para reponer diversos
caminos rurales.

En segundo lugar, por un im-
porte de 232.765.455,57 euros y un
plazo de ejecucién también de
cuatro afios y dos meses sale a
concurso publico €l subtramo de
la embocadura este y los tlineles
del norte del Guadalquivir hasta

e - = ==
Los trabajos tienen en
algunos subtramos una
duracion de cuatro afios

por su complejidad

Coria del Rio. La adjudicataria de-
berd construir un trayecto entre
la carretera A-4 (variante de Be-
llavista) y la A-8058, es decir, la
autovia de Coria del Rio.
Lasingularidad de este traza-
do, de apenas cinco kilémetros,
es que gran parte discurre en sub-
terraneo por el denominado paso
bajo el rio, que tiene una longi-
tud total de 2.080 metros y esta
compuesto por cuatro tubos co-
nectados por ocho galerias pea-
tonales y dos para vehiculos.

Proximas obras entre
Almensilla y Espartinas

= En proximas fe-
chas deberian co-
menzar las obras
de la SE-40 entre
Almensilla y Es-
partinas, después
que también se
hayan adjudicado
ya los trabajos.
Serd la Unién
Temporal de Em-
presas (UTE) inte-
grada por Puentes
y Calzadas In-
fraestructuras e
Infraestructuras
Terrestres la en-
cargada de ejecu-
tar las obras del
tramo denomina-
do enlace SE-648
(Almensilla)-enla-
ce A-49 (Huelva),
¥ que esta com-
prendido entre
los municipios de.
Almensillay Es-
partinas, lindan-

do con el sector
noroeste de la
ronda de circun-
valacion dentro
de la comarea del
Aljarafe.

Con un presu-
puesto de
51.572.008,15
euros, tienen
como objeto la
construccion de
un trayecto de 7,7
kilometros de la
futura via rapida,
entre la carretera
A-8054 de Palo-
mares del Rio a
Almensilla (anti-
gua SE-648), de
titularidad auto-
némica, y 1a auto-
pista Sevilla-Huel-
va (A-49), estatal,
ala altura de Es-
partinas. En un
plazo previsto de
31 meses se ejecu-

taran 24 estructu-
ras (13 pasos su-
periores y 11 infe-
riores), para repo-
ner diversos ca-
minos rurales y
ramales.

La seccion tipo
del tronco de au-
tovia estara for-
mada por dos cal-
zadas separadas
por una mediana
de 10 metros.
Cada calzada es-
tard constituida
por tres carriles
de 3,50 metros de
anchura cada
uno, a los que se
sumard un arcén
exterior de 2,50 y
otro interior de
uno. En el futuro,
la ronda de eir-
cunvalacién po-
dria llegar a los
cuatro carriles.

Junto a los tres
subtramos que
componen los td-
neles bajo el rio
Guadalquivir, sale a
licitacion el enlace
entre Coria del Rio
y Almensilla, de una
longitud de 6,9 kilo-
metros y un presu-
puesto base de
82,82 millones de
euros, sin contar el
[VA. El plazo esti-
mado para la ejecu-
cién de las obras
es de 36 meses. £l
proyecto cuenta
con 12 estructuras:
¢inco pasos supe-
riores, tres inferio-
res y cuatro viaduc-
tos, que serviran
para salver los arro-
yos Cafio Real

v Riopudio en el Al-
jarafe.

ANTONIO ACEDO

De lalongitud total del tramo
subterrdneo, 1.900 metros se
proyectan como tinel ejecutado
con tuneladora, con un didmetro
interior de 12,60 donde se alojan
dos carriles cada uno, de mane-
ra que serdn cuatro en total.

En tercer lugar, sale a licita-
cién la construccion del tinel pro-
piamente dicho, cuyo presu-
puesto asciende a 83.767.036,80
eures. Debera realizarse en un
plazo de 18 meses e incluye todas
las instalaciones proyectadas en
los dos proyectos comentados an-
teriormente de obra civil.

El sector afectado por estas
instalaciones abarea los cuatro
tubos de 2.080 metros del tanel
propiamente dicho més los por-
ticos de sefalizacion, limitacion
de gélibos y otros sistemas si-
tuados en el exterior.

Con la gjecucion de la segun-
da ronda de circunvalacion de Se-
villa, cuyo presupuesto crecio con-
siderablemente para la ejecucion
del que sera el mayor tinel bajo
un rio de Europa, se conseguird
mejorar las comunicaciones del
area metropolitana, donde la
actual, la SE-30, estd colapsada.
Es, de hecho, el proyecto clave
parala Gran Sevilla y marcar4 el
futuro desarrollo de parques em-
presariales y promociones en los
distintos pueblos.

Correo de Andalucia 20/12/2008



La Junta amplia las areas de
oportunidad de la Gran Sevilla
y las agrupa junto a la SE-40

» PRIORIDAD PARA LA SEGUNDA CORONA

% A SOLICITUD DE LOS MUNICIPIOS
Se autorizaran una veintena

Los nuevos usos residendales y

mas de las previstas en el Potaus comerciales se alejan de la comisa

En 2009 estaran en obras
44 km delos 77 de la SE-40

Desde la A-4 y la A-49. Entre Dos Hermanas y Coria construirdn ttineles
subterraneos para salvar el rio, sobre el que se creard un nuevo puente

s | oy PARA EVITAR
Sevilla ha sido buena en 2008, LOS ATASCOS
y los Reyes Magos le dejardn Actualmente, hacen falta
grandes regalos: las obras de unos 35 minutos para
las SE-35y SE-40, viadela que llegar por la SE-30 desde
yase ejecutan tres tramos. En la A-49 a la A-4. Cuando la
total, el préximo afio estardn SE-40 funcione, sélo seran
en construccion 44,4 kiléme- necesarios diez minutos,
trosdelos 77 que tendrd la SE- segiin Fomento.

40 (casi la distancia de Sevilla
a Huelva), segtin explicé ayer

la ministra de Fomento, Mag- Z N
dalena Alvarez. A ks '
Lanuevarondadesconges- Recreaci6n de los tiineles que se construirdnbajoelrio.  FomenTo La SE-40 tendra tres
tionard la SE-30 por la que pa- T RS carriles por sentido
san adiario 134.000 vehiculos. . Parasalvar elrio entre Dos  (salvo en los tineles) y
Absorberd todo el tréfico pro- La N'Ivs ajéna al Hermanasy Coria, se cons-  unamediana de 10 m de
cedente de Portugal, Huelva  «color politico» truirdn cuatro tiineles subte-  anche, por si fuese
y Cadiz hacia Cérdoba y Ma- rrdneos (de dos carrilesy 2,2 necesario construir un
drid y viceversa. Fomento asegura que el tra- km cadauno). Los excavard  cuarto carril por sentido.
: zado definitivo para transfor- unatuneladoraa40metrosde
Seis tramos mar la N-IV en autovia (entre  profundidad y se convertirdin = 13 ENLACESY
En total, en 2009 estardn en  Los Palacios y Jerez) se man- en los primeros tinelesbajo 14 VIADUCTOS
obrasseisdesus 11 tramos (los  tendra «ajeno al color politi- un rio navegable de Espana.
que conectardnlaA-4ylaA-  co» de los ayuntamientos de  En Furopa sélo hayunosimi-  La nueva ronda contar
49) yselicitardn las obrasde las localidades que atraviesa laren Hamburgo (Alemania). con 13 enlaces a carrete-
losqueunirdnlaA-49ylaA-66.  esta via. El Cuervo, El Palmar Ademds, el rio Guadalqui-  ras estatales y autonémi-
Se baraja 2011 o 2012 para de Troya, Marchenay Utrera  vir tendrd un nuevo puente  cas (el de la A-92 tendr&
inaugurarlaronda, enlaque se han mostrado disconfor- como el del Alamillo de 100 tres niveles), 14 viaduc-
seinvertirinmdsde 1.433mi- mes con alguna de las alter- m de alto. Servird para unir la tos, 72 pasos inferiores...
llones de euros. nativas que se han propuesto. A-66 conlaA-4.

20 minutos 3/12/2008



E LAS NUEVAS OPORTUNIDADES PARA LA GRAN SEVILLA
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El 60% de la SE-40 estaraya
en obras a lo largo de este ano

Adjudlcados dos nuevos tram 05 entre ellos los tineles Norte de la ronda 7

La segunda ronda de circunvalacian
de Sevilla, la SE-40, corre que se las
pela. El Ministerio de Fomento ha ad-
judicado otros dos tramos con una in-
version conjunta de 274 millones de
euros, lo gue permitird que el 60% de
estanueva carretera esté yaen obras
durante este afio.

“Un gran impulso a esta infraestruc-
tura de prioridad maxima” Asi defi-
nia ayer ¢l Ministerio de Fomento el
empujén que se le ha dado al proyecto
tras la adjudicacion de dos nuevos tra-
mos, con lo que se cierra todo el arco
del sector suroeste de la cirunvala-
cidn. Uno de estos tramos es el de los
dos tineles Norte bajo el Guadalqui-
vir cerca de Coria del Rio, en marcha
después de que hace un mes se hiciera
lo propio con los dos Sur. El otro es
la conexion entre Coria y Almensilla.

Estas dos nuevas partes de la SE-
40 que en breve estarin en obras su-
penen un desembolso conjunto de
algo mas de 274 millones de euros sin
incluir el IVA, una inversién que en
su mayer parte se lo lleva el tramo de
los tiineles Norte con 203,6 millones.
Esta cifra supone una rebaja sobre el
presupuesto de licitacién de 29,1 mi-
Nones de euros.

De esta manera ya esti en marcha
al completo la principal obra de la fu-
tura ronda de circunvalacién, un paso
subterrdneo bajo el Guadalquivir for-
mado en total por dos parejas de ta-
neles con ocho carriles en total, cua-
tro en cada sentido. Los tGneles Sur
ahora adjudicados por Fomento tienen
que estar terminados en 41 meses (ini-
cialmente estaba previsto que fuese en
50), lo que signica que entrardn en ser-
vicio en 2013, tal v como también esta
previsto con sus hermanos Norte.

El tramo subterraneo es tan cos-
toso no sélo por la gran envergadu-
ra de la obra, sino porque también in-
cluye en su presupuesto la construe-
cidn de la tuneladora encargada del
trabajo. Con sus 14 metros de dia-
metro, serd la miquina de este tipo
de mayor tamaiio en Andalucia.

ALJARAFE. El otro tramo adjudicado
es el Coria del Rio-Almensilla, con el
que se cierra el sector suroeste de la
ronda y se consigue que un 60% del
trayecto (entre La Rinconada y Al-
mensilla) esté en obras durante el pre-
sente ano. Con un plazo de ejecucién
de 34 meses, la empresa Vias y Cons-
trueciones se encargari de una obra
de 6,9 kilometros de autovia en la que
se levantaran 12 estructuras: cinco
pasos superiores, tres inferiores y cua-
tro viaductos. Este trayecto, que du-
rante dos kildmetros serd de cuatro
carriles por sentido y después pasa-
ri a tres, incluye también un falso
tinel de 320 metros de longitud junto
a la urbanizacién de Carramolos.

Fuente: Minisierio de Fementa

FEL PROYECTO DE LOS CUATRO TUNELES BAJO EL GUADALQUIVIR

Tendrdn una longitud de 2,1 kildmetros y su cota mds profunda se encontrard a 40 metros bajo el Guadalquivir

ITRAZADO DE LA SE-40

| ADJUDICACION DE LOS TUNELES

b e

Longitud del tramo subterrdneo:

2.080 metros
Ejecucion con tuneladora:

1.900 metros

Diémetro exterior de excavacitn:

[ Trazndo SE-40

proyecto de licitacion.

Importe Plazo

Tineles Norte, embocadura este | 203,6 Mill. € | 41meses
29 millones menos y una reduccidn de nueve meses sobre el

Tiineles Sur, embocadura oeste §232,2 Mill. € 140 meses
13,3 millones y 10 meses de ahorro sobre el proyecto de licitacién.

EL CONCURSD TR

A El Correo de

Ganan Obrascon, Sando y Azvi

# La union temporal de em-
presas formada por Obras-
con Huarte Lain, Sinchez
Dominguez (Sando) y Azvi
ha sido la adjudicataria de
los tineles Norte, un pro-
vecto en el que no repite
ninguna de las tres firmas
que se encargari de sus ge-
melos del Norte. La obra
conjunta dard como resulta-
do un pasc de cuatro tiine-
les y ocho carriles.

La divisién en dos pro-
yectos de este macrotinel
persigue acortar los plazos,
va que de esta manera serdn
dos tuneladoras las que
hagan el trabajo. Inicial-
mente Fomento preveia que
de todo se encargaria una
sola mdquina, con lo que los

trabajos hubiesen durado
alrededor de 15 meses mas.
El tramo en el que se in-
cluyen los tineles tiene una
longitud total de 2,76 kilo-
metros, de los que 2.080
metros son subterrineos
con un didmetro interior de
12,60 metros. Con entrada y
salida por los términos mu-
nicipales de Dos Hermanas
y Palomares del Rio (aun-
que més cerca del niicleo de

P ST 8 NP SR
La adjudicacion del
paso subterraneo bajo
el rio incluye un edificio
de instalaciones

Coria), los cuatro tineles
estan conectados por ocho
galerias peatonales y dos
para vehiculos.

Al igual que los del Sur,
los tlineles Norte estan for-
mados por dos calzadas con
cuatro carriles cada uno de
3,50 metros de ancho, arce-
nes exteriores de 2,50 me-
tros e interiores de 1,50. La
mediana es de dos metros y
las aceras de 0,75.

El proyecto ahora adjudi-
cado incluye también un
edificio de instalaciones, un
viaducto sobre la A-8058 (la
autovia de Coria del Rio) v
tres estructuras de paso
(dos pasos superiores y uno
inferior), incluidos en los
ramales de enlace.

Correo de Andalucia 1/5/2009




Fomento adjudica la obra del
tunel bajo el rio de 1a SE-40

La inversion consignada para dos tramos supera los 274 millones

El Ministerio de Fomento, a tra-
vés de la Sociedad Estatal de In-
fraestructuras del Transporte
Terrestre (Seitt), adjudicd aver
por 274 millones de euros las
obras de dos tramos que cierran
el arco del sector surceste de la
nueva circunvalacién del Area
Metropolitana de Sevilla, la SE-
40. Los tramos se adjudicaron
en el Consejo de Administracian
de la Seitt celebrado el pasado
23 de abril, segiin un comunica-
de difundido ayer por el Minis-
terio de Fomento.

El primero de ellos es el subtra-
mo Embocadura Este-Tuneles
Norte del Guadalquivir-Coria del
Rio, comprendido entre Dos Her-
manas, Sevilla y Palomares del
Rio (Enlace con la A-8058), inclu-
yendo el cruce bajo el rio Guadal-
quivir. Las obras se adjudicaron a
la Unién Temporal de Empresas
(UTE), formada por Obrascén
Huarte Lain, S.A., Sando, S.A. ¥
Azvi, S.A. El presupuesto ascien-
de a 203.646.497 euros (IVA ex-
cluide) y el plazo de ejecucidn es
de 41 meses. Tiene una longitud
de 2,76 kilémetros, y supone la
ejecucién de los dos tubos Norte,
de la embocadura oriental y del
edificio de instalaciones de la
margen Oeste, asi como la de las
dos calzadas de la autovia desde
la embocadura occidental hasta
el final del tramo. La seccidn tipo
genérica del tramo estd compues-
ta por dos calzadas con cuatro ca-
rriles cada una de 3,50 metros de

Sutp | Cuatro carriles por sentido

[ Fuante: Ministerio de Fomento. Gréfico: Dpto. de infografia,

ancho, arcenes exteriores de 2,50
metros € interiores de 1,50 me-
tres. El segunde subtramo, com-
prendido entre Coria del Rio y Al-
mensilla, se adjudicé a laempresa
Vias v Construcciones, 5.A. El
presupuesto asciende a
70.380.000 euros y el plazo de
ejecucion es de 34 meses. El tra-
mo incluye la construccion de 6,9
kilémetros de nueva autovia, con
12 estructuras (cinco pases supe-
riores, tres pasos inferiores y cua-
tro viaductos), y un falso tinel de
320 metros de longitud junto a la
urbanizacidn Carramolos.

Entre los puntos kilométricos
0 vy 2, la seccidn tipo del tronco
de la autovia estara formada por
dos calzadas separadas por me-
diana estricta de dos metros. Ca-
da calzada estd constituida por
cuatro carriles de 3,50 metros de
anchura cada uno, mas un arcén
exterior de 2,50 metros y uno in-
terior de 1,50 metros. Entre el
punto kilométrice 2 y el final del
tramo, la mediana pasa a ser de
10 metros y cada calzada esta di-
sefiada con tres carriles de 3,50
metros de anchura, mds un areén
exterior de 2,50 metros.

Diario de Sevilla 1/5/2009



ARCO SUR El afio que viene estara en obras el trazado entre
las localidades de La Rinconada y Espartinas, el 75% del proyecto

[ PUENTE DEL PASO NORTE DEL RiO GUADALQUIVIR

98 m ;

Soporte del
at?rgntado AR

591
s Tamadio total

del puente

231m

Tamafio del puente
sobre el rio

l Fuente: Ministerio de Fomento. Grafico: Dpto. de Infografia.

Magdalena Alvarez
Ministra de Fomento

9 “La SE-40 es

la infraestructura
mas importante que se
va a construir en Sevilla
desde la Exposicién S
Universal de 1992"

Alfredo Sanchez Monteseirin

Alcalde de Sevilla

9 ’ “Sevilla cuenta
con inversiones

amarradas y consolidadas

para que el sector de la

construccion afronte esta

situacion complicada”

' AUTOVIA
" proyecto di

- De dos carriles a tres,
con posibilidad de cuatro

| Los estudios informativos re-
| dactados en 2004 por el Go-

bierno del PP preveian que la
SE-40 tuviese dos carriles por
sentido, pero Fomento lo am-
plié luego a tres. La prevision es
que pueda acoger el trafico du-
rante los préximos 20 afios,
pero se ha reservado una plata-
forma central de diez metros
para hacer posible una amplia-
cién a cuatro carriles, que en el
caso de los tuneles serian in-
cluso seis por sentido aprove-
chando los arcenes.

Un enlace de tres
niveles con la A-92

La SE-40 contara con 14 via-
ductos, 72 pasos superiores y
77 inferiores en sus 77 kilé-
metros de recorrido. Entre sus
enlaces con otras vias, desta-
ca el de la A-92. Segun el Mi-
nisterio, el aprovechamiento
maximo del terreno ha obliga-
do a ejecutar una conexion de
tres niveles.

Pasos de faunay
arboles trasplantados

La proteccién del ambiental ha
sido una prioridad, segun el Mi-
nisterio. Las obras de drenaje
de la futura autovia se han di-
sefiado de tal modo que sirvan
también como pasos para la
fauna, en tanto que los arboles
afectados por el trazado seran
en su mayoria trasplantados.

25 minutos menos
entre la A-4y la A-49

Los tiempos de trayecto se re-
duciran de forma muy signifi-
cativa para los vehiculos que,
procedentes de Cérdoba y Cé-
diz por la A-4, se dirigen hacia
Huelva por la A-49, y vicever-
sa. De los 35 minutos que re-
quiere en la actualidad el reco-
rrido por la saturada SE-30 se
pasara a s6lo 10 minutos, se-
gun indicé ayer la ministra. El
paso diario de vehiculos esta
calculado en 134.000.

Diario de Sevilla 3/12/2008



EEL PROYECTO DE LOS CUATRO TUNELES BAJO EL GUADALQUIVIR

Tendran una longitud de 2,2 kilémetros y en su cota mas profunda se encontraran a 40 metros bajo el Guadalquivir

[
P Dimensiones

Acera 0,75 m.

» Los tineles por dentro

B Paneles de
| senalizacion
|
| M Salida de
emergencia

|
N Corredor de
i conexidn entre
tineles

B Acera

| M Pilares

|
|

| B Canaleta de
| drenaie

B Imagen virtual del acceso
a los tuneles por la SE-40

Fuente: Ministerio de Fomento —

¥ Trazado de la SE-40

Coria del Rio

La Puebla del Rio.

 Magdalena Alvarez
desglosd ayer los mas
de 1.000 millones de
euros que el Ministe-
rio de Fomento dedi-
card en 2009 a los fe-
rrocarriles, de los que
la partida més peque-
fia es para las lineas
del Cercanias: sélo 72
en toda Andalucia.
La secretaria de
Estado de Infraes-
tructuras, Josefina
Cruz, destaco: “Esta-
mos trabajando con

los alcaldes y las
obras van a empezar
en 2009". Igualmente,
indico que “ya se esta
trabajando en la re-
modelacién o nueva
construceidn de las
estaciones -19 en las
dos lineas del Aljara-
fe y Cartuja- ademds
de en los aparca-
mientos disuasorios”.
El Administrador de
Infraestructuras Fe-
rroviarias (ADIF)
“esta finalizando los

Un paso mas para el Cercanias

proyectos, y entonces
se licitaran, en princi-
pio, durante el pri-
mer semestre de
2009" seglin apunto.

También en rela-
cion al Cercanias, la
ministra adelanté
que se van a incorpo-
rar tres trenes Civia,
con més capacidad
de viajeros.

Dentro de la parti-
da de ferrocarriles,
dio cuenta del buen
ritmo del AVE Sevi-

Tineles bajo el
Guadalquivir

s Trazado de la SE-40

Extintores y W
" teléfonos de
emergencia

--- Bocade § |
ventilacién

Dos carriles B
de 3,5m.
cada uno

Dos arcenes de Wl
-~ 25m.yim.
respectivamente

A ElCoreo de Andalucial

1la-Céadiz. Del mismo
modo, subrayé que se
esté realizando el
cambio de ancho de
via para que los usua-
rios de la linea Jaén-
Cérdoba-Sevilla re-
duzean en 35 minu-
tos su viaje. Y, por 1l-
timo, remarcé que los
viajeros de Sevilla a
Barcelona tardaran
dos horas 40 minutos
menos cuando las co-
nexiones eviten pasar
por Madrid.

Correo de Andalucia 3/12/2008



La futuraronda | » Los tiineles son el punto més delicado del sector suroeste de la futura autovia » A lo
de circunvalacion | largo del afio que viene estara en obras todo el tramo que va de la A-4 hasta la A-49

ELOS CUATRO NUEVOS TUNELES BAJO EL GUADALQUIVIR

» LA TECNOLOGIA DE CONSTRUCCION
El suelo donde se realizara fa obra
es blando e inestable, por lo que
se ha optado por utilizar un
procedimiento altemnativo a la
tunelfadora, tecnologia usada en la
mayor parte del tramo subterraneo

£L0S OTROS TUNELES BAJO EL GUADALQUIVIR y
El paso del trazado del Metro entre las estaciones de Plaza de Cuba y Puerta de Jerez requeria sortear
la darsena del Guadalquivir. Se utiliz6 la tuneladora y se reforzo el fondo del rfo instalando una losa de
hormigdn de 80 cms. de grosor colocada mediante una tuberia asistida por buzos.

Desvio provisional
del cauce del rio

del Metro de Sevilla. - -
Esté previsto que los cuatro Cabeza defa tuceladora.
tineles se ejecuten mediante el consta tGneles def metro
sistema de pilotes o micropilotes, i
una técnica muy apropiada para

solventar el paso del cauce del
Guadalquivir con las mayores
medidas de seguridad y en el
menor tiempo posible.

0 En la primera fase se procederd
al desvio provisional del cauce
del rio con objeto de dar mayor
seguridad a la obra.

Zona de apertura
de los tineles

@ sobre la boveda se rellena con material procedente de la
excavacion hasta devolver el terreno natural a la cota previa.

La contrabéveda se

O Una vez desviado el cauce del rio, una pilotadora 8 Tras finalizar las dos pantallas de pilotes 0 La fase siguiente consiste en hormigonar la bveda
se comienza a excavar entre ellas, hasta
llegar a la boveda del tunel.

y seguir excavando hacia abajo para poder meter

taladra dos filas de pilotes en el eje longitudinal
maquinas excavadoras por debajo de la béveda.

del tanel, con la anchura suficiente para poder

ejecutar en su interior la calzada de la autovia.

Maquina - Pantallas
de pilotes

GAMARAS OF
VIGILANCIA

Permite una adaptacion
iva al cambio de
idad en el interior

Terminada la béveda se
sigue excavando hasta
flegar a la cota de la
contrabéveda, donde
se realizard la carretera
y el resto de los
componentes del tanel

La distribuci6n del tréfico
sera de dos tineles por
sentido de doble carril.

Mediante letreros y sefiales luminosas

r todo el trazado del tinel se indicara
las salidas de emergencia, teléfonos SOS,
apartaderos, incidencias, etc.

hormigona y sobre
ella se ejecutan el
de I Imd?i

e seguridad,
iluminacion,
ventilacion etc.

pasillo de seguridac
entre tneles

» LOCALIZACION

A

4 enlaces para
del Rio y La Puebla del Rio

Muros intermedios :nl

Conexion con la W
(Sevilla-Corla del Rio)y |}

» LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

Q El tréfico sera supervisado mediante camaras conectadas con el Centro de Control,

lo que supone que cualquier incidencia ser4 detectada y atendida inmediatamente.

0 Bocas de incendio equipadas junto con teléfonos de emergencia repartidas por todo el
trazado permitiran afrontar las emergencias de incendio en cualquier parte del tanel.

() Cada 200 metros habré una salida
de emergencia que conectara los
taneles y que servira de via de
escape. También se incluiran
zonas de parada de emergencia
(apartaderos).

Pagillo de evacuacion

@ Los sistemas de ventilacién suministran un fiujo de aire variable para adaptarse a las
condiciones cambiantes de tréfico y que puedan seguir funcionando con temperaturas

extremas en situaciones de emergencia.

Serd el segundo tinel bajo el Guadalquivir » No se
utilizard tuneladora, como en el del Metro de Sevilla

tema de doble tinel con tunela-
dora y su ejecucion requirié
una semana.

Sin embargo, segiin esta pre-
visto, el macrotiinel de la SE-40
no se construira con tunelado-
ra sino mediante pilotes o mi-
cropilotes, un sistema que se
engloba dentro de la tecnologia

¢ El de la SE-40 sera el segun-
do tanel que se construya en
Sevilla bajo las aguas del rio
Guadalquivir. El de la linea 1
del Metro de Sevilla, que entra-
ra en funcionamiento en di-
ciembre, mide 150 metros y dis-
curre entre las dos margenes
del rio. Se hizo mediante el sis-

convencional. Mediante este
sistema se han construido algu-
nos tineles de la M-30, el del
Metro de Granada, el de Gedo
en la autovia de Castilla, los ta-
neles de Guadarrama y el del
Marchante, en la autovia que
va de Nerja a Almufiécar.

Los tiineles de la SE-40 for-.
man parte del trazado del sec-
tor suroeste de la futura circun-
valacion y es, hasta el momen-
to, la actuacién mas compleja y

costosa de toda la ronda. Los
proyectos de los tres tramos
que componen este sector (que
se inicia en Dos Hermanas y
que concluye en Espartinas)
estan ya redactados pero sélo
se han licitado las obras del al-
timo, que nace en Almensilla,
con 7,7 kilometros y algo mas
de 92 millones de presupuesto.
El trazado subterraneo comien-
za por El Copero (Dos Herma-
nas) y a la salida un stperenla-

S ATxetxu Rubio

convencional

ce conecta con la A-8058. Tam-
bién lleva un puente sobre el
rio a su paso por La Algaba.

El Estado planea licitar
antes de fin de afio los 19,3 ki-
lometros de este sector que co-
necta el Aljarafe y el sur de la
Gran Sevilla. Fomento espera
que en 2009 estén en obras
43,25 de los 77 kilometros de la
SE-40 desde la A-4 hasta la A-
49 en direccion Huelva y con
una inversién de 970 millones.

Correo de Andalucia 27/10/2008
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El puente de la SE—40 se hara sin
del Guadalquivir

afectar aI Curso

[ EL METODO CONSTRUCTIVO
» Latécnica elegida para la construccion 7\,
es la denominada avance en voladizo con
atirantamiento. Con este sistema se evita

cualquier afeccion al cauce del ria. Pilén
Con una altura

En Ia‘grmem fase se construyen de 106,27 mefros

0 elpilon y el ramo de retenida. || (.- -- -2 yuna lndl;lamun
La cimentacién, con pantallas de 4,08% esel

de hormigén armado, alcanza los punto de apoyo
35 metros de profundidad. del sistema de
tirantes que

. soporta el vano

principal.

Tramo de retenida
Es un tablero de hormigon que
tiene 163 m de longitud fotal.
Con su peso contrarresta fos

grandes esfuerzos que se fl
producen en el vano principal. Cimientos p
I -
Se procedefa construir las partes det il
tablero principal avanzando en voladizo, ovela
Cada dovela se coloca en posicidn 1-=-- Cada uno de los
mediante un camo de avance, se suelda a la segmentos que
anterior y se colocan los cordones de los componen el
tirantes de esa dovela. tablera.
| Garro de avance
Ticanies : Elemento
; constructivo que
¢ i permite colocar
g | cada dovela sin
P contar con apayo
7 inferior.

Direccion

Una vez que el hormigan ha de avance
alcanzado una cierta del tablero
resistencia, se tensan los principal.

tirantes v se continia anadiendo
dovelas hasta cruzar el rig.
La conexién entre ambos
ramos, el principal y el
de mtemda se realiza
por medio de 1E parejas
de tirantes de acero.
Cada uno de elios tiene
30 cms. de didmetro y
soporta unas 240
toneladas,

ANTONIO MORENTE & SEVILLA

Laconstruccion del futuro puente
de la SE-40 a la altura de La Al-
gaba se acometera sin afectar al
curso del Guadalquivir. El sistema
constructivo elegido es el de avance
en voladizo, con lo que no hara
falta colocar ninguna estructura
en el rio durante las obras.

El viaducto salvar el Guadal-
quivir entre La Algaba y La Rin-
conada, en el tramo norte de la
futura ronda de circunvalacién de
Sevilla. Con un presupuesto de
43,1 millones de euros, el Minis-
terio de Fomento ha disefiado un
puente que sera el segundo mas
largo de Sevilla con sus 704 me-
tros totales, y que crecera desde
1a orilla derecha del rio (la mas
cercana a La Algaba) para cruzar
el eurso sin colocar estructuras o
pilonos en el cauce.

El método con el que se aco-
meterd la construceion serd el de
avance en voladizo, paralo que el
primer paso serd hacer el pilono
central, de 106,27 metros de altura
yuna leve inclinacién de 4,08 gra-
dos. La cimentacion se acomete-
4 mediante pilotes o pantallas de
hormigén armade, lo gue permi-
tira horadar el terreno hasta los
35 metros de profundidad y asi al-
canzar las margas azules tipicas
del subsuelo de Sevilla.

A partir de aqui entra en juego
un sistema de equilibrios para
compensar las partes del puente,
que se divide en tres tramos con
14 vanos: el tablero en si que cruza
el rio (231 metros), cuatro peque-
fios puentes (120 metros en total)
enlaorilla izquierda y otros nueve
pequedios puentes (que suman 353
metros) en la izquierda. De estos
nueve, los cuatro mas cercanos al
tablero central forman lo que se
define como trame de retenida,
cuyo peso equilibrara el de la es-
tructura que sobrevolara el rio.

Una vez hecho este tramo de
retenida, que se construira so-
portade por una cimbra apoyada
en el terreno, se acometera el ta-
blero principal. Cada parte de éste
tendrd 10,4 metros de longitud y

80 de ancho,

que se irdn eolocando sobre el rio
mediante un carro de avance:
cada tramo se soldari al anterior
¥y se pondran los cordones de los
tirantes. En total, el puente cuen-
ta con 18 parejas de tirantes de
acero, cada uno de los cuales tiene
30 centimetros de.didmetro y es
capaz de aguantar 240 toneladas.

TIRANTES. Con la base del tramo
puesta, se hormigenard 1alosa del
forjado superior y, una vez que el
hormigén haya alcanzado la re-
sistencia adecuada, se tensaran los
tirantes, que subirdn para atrave-
sar el pilono y volveran a bajar
para anclarse en el tramo de re-
tenida. De esta manera, sien el ta-
blero principal habrd tirantes
cada 10,4 metros, se colocarin

RECREACION. Fotomontaje con los tirantes vistos desde el puente.

cada 9,05 metros en el tramo de
retenida, que con su peso es el en-
cargado de contrarrestar los gran-
des esfuerzos que se producen en
un vano principal con 231 metros
de luz y tres carriles en cada sen-
tido, con una zona de reserva para
poder poner en servicio un carril
adicional en cada direccion si es
necesario en un futuro.

Los técnicos llaman también
la atencion sobre que el tablero
tendra una cierta curvatura, con
un radio de 2.450 metros, y que
los 13 vanos (nueve en la orilla de-
recha y cuatro en la izquierda)
que dan acceso al puente en sise
construirdn apoyando una cim-
bra convencional sobre el propio
terreno, ya que la rasante estd
muy proxima al suelo.

Cada dovela del
tone 040 et =
iene 10,40 metros - :
de longitud Longitud i 704 mis.
y 3¢ deancho.  -oooooooo s Altura: 106 mts. -
Tirantes de acero: 18 parejas
Presupuesto: 43,1millones
= A La Algaba AlLa Rinconada s
T 1 o P 7 ES | | > Vano principal Caflae
i-—Tmnod_eMnnida { Tt Guadaiquivie
Fuente: Ministerio de Fomente. | .l Txetxy Futio
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Un puente que sera un simbolo

La Algaba y La Rinconada resaltan el disefio del paso de la SE-40

Un puente llamado a convertirse
en simbolo. Asi ven el nuevo via-
ducto de la futura SE-40 enLa Al-
gabay LaRinconada, los dos mu-
nicipios que quedaran un poco
mas cerca gracias a esta estruc-
turaque salvara el Guadalquiviry
por la que podran circular hasta
9.000 vehiculos ala hora.

La Algaba y La Rinconada han re-
cibido la noticia del disefio del
puente de la SE-40 con una doble
satisfaccion: por un lado resaltan
su estética v estan convencidos de
que se convertird en un elemen-
to simbdlico, ¥ por otro conside-
ran que se estin cumpliendo los
plazos para que la ronda de cir-
cunvalacion sea una realidad.

La Algaba no ve la hora de que
la SE~40 funcione para asi desviar
buena parte del trifico que ya le
atosiga, y mas que lo hara porque
en ese entorno van un poligono
industrial y varias promociones
que suman més de 1.000 vivien-
das. “Cuando se producen atas-
cos las colas llegan casi hasta la
barriada de San Jerénimo”, ya en
Sevilla, explica el alcalde algabe-
fio, José Luis Vega (IU).

Al otre lado del rio el regidor
rinconero, Francisco Javier Fer-
nandez (PSOE), resalta que el
puente va a ser un “importante ele-
mento de vertebracién v de co-
municacién” en la comarca de la
Vega. “Va a acercar a La Rinconada
pueblos vecinos que ahora estan
cerea pero con los que tenemos
malas conexiones”, como ocurre
con la propia La Algaba, a un tiro
de piedra pero sin carreteras di-
rectas que faciliten las relaciones
entre ambos municipios.

COMUNICACIONES. Fernidndez

aprovecha para recordar que en -

La Rinconada hay infraestructu-
ras metropolitanas como el par-
que de El Majuelo, al que con la
nueva ronda con su puente po-
drin llegar incluso residentes de
la zona norte del Aljarafe. Desde
La Algaba, José Luis Vega se con-

ASi SERA. Fotomontajfe del puente, que tendrd tres carriles por sentido y espacio para hacer dos muds.

LAS CIFRAS DEL VIADUCTO

704 metros

DE LONGITUD, EL SEGUNDO
MAS LARGO DE SEVILLA

Los 704 metros son los de longi-
tud total, algo en lo que sdlo le
gana el V Centenario. La luz (el
tramo entre los dos apoyos gue
salva el rio} serd de 231 metros.

43,1 millones
DE PRESUPUESTO EN EL GRAN
HITO AL NORTE DE L& RONDA

El puente sera sl elemento mas
simbélico que tendra la SE-40 en
su parle norte, ya que en la zona:
sur el protagonismo sé lo llevara el
macrottnel de ocha carriles,

are as
S DE. .
SHUADOS EN AMBOS samo_es

Los tirantes le dan un aire simiar al
del puente del Alamillo; pero en
este caso estaran en ambos senti-
dos. Seran 18 pargjas, con 30

: centimetros de grosor cada cable.

106 metros

DE ALTURA DEL PILONO, CON

UNA INCLINACION DE 4 GRADOS

El pilono central tendra una leve in-

i clinacion de 4,08 grados (et del
Alamillo tiens 58 grados) y se ele-

vara hasta los 108,27 metros de

: altura en la orilla derecha del rio.

gratula porque su municipio ten-
dré “las mejores comunicaciones
de la Sevilla metropolitana”

En lo que también hay coin-
cidencia es en resaltar el disefio.
“Es precioso, va a ser uno de los
puentes embleméticos del Gua-
dalquivir”, sefiala Vega, lo que Fer-
néndez apostilla subrayando que
estamos ante un elemento “sin-
gular” que se va a convertir en
uno de los viaduetos “més sim-
hélicos” de toda Sevilla. “Va a ser
todo un orgullo”, remacha.

Otra conclusion es que, si se
habla del puente, es que estd cerca
la resolucion de la SE-40, una in-
fraestructura que los dos ven
“vital” para la corona metropoli-
tana. El tramo en el gue se inclu-
ye este paso del rio es el dltimo de
los 11 en que estd dividida la ronda,
en tres de los cuales (entre La Rin-
conada y Dos Hermanas) ya estin
las obras en marcha.

Correo de Andalucia 7/3/2009
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Sdlo el puente del V Centenario superara en longitud al nuevo viaducto, que se
ubicara entre los actuales puentes de La Algaba y el de la presa de Alcala del Rio

El puente de la SE-40 en La Algaba
sera el segundo mas largo de Sevilla

La estructura recuerda al Alamillo, tendré una indinacion de cuatro grados y tirantes a ambos lados

Los datos basicos de
un elemento
simbolico en la SE-40

MrasEemsaEatasssRERdRasaR bR RS RS

LONGITUD TOTAL

704 mts.

INGLINAGION

4 grﬁplos .

18 parejas de tirantes

PRESUPUESTO

43,1

ANTONIO

MORENTE & SEVILLA

Tendra un aire como el del Alami-
llo, mas pequeiio en altura pero
mucho mas largo y con tirantes a
uno y otro lado. Asi serd el nuevo
puente sobre el Guadalquivir, por
el que cruzaré la SE-40 para sal-
var el rio entre LaRinconaday La
Algaba y por el que podran circu-
lar hasta 9.000 vehiculos ala hora.

Junto al macrotiinel de ocho ca-
rriles cercano a Coria, este puen-
te serd el elemento mas simboli-
ca de la SE-40. A ello ayudarin
sus dimensiones, ya que en lon-
gitud total el nuevo puente sera
el segundo mas largo de los que
salvan el Guadalquivir por Sevi-
1la, s6lo superado por el del Quin-
to Centenario.

El disefio recuerda mucho al
del Alamillo, con un pilono cen-
tral y tirantes, pero ya en el pri-
mer vistazo llama la atencién que
estos cables van a estar en los dos
lados de la estructura y que el
gran méstil no estard tan incli-
nado. En concreto, el puente se
inclina 4,08 grados frente alos 58
de su vecino sevillano, que si le
ganard en altura: 142 metros fren-
te a los 106,27 que tendra el de
la futura SE-40.

millones

En lo que estan empatados es
en los carriles, ya que ambos tie-
nen tres en cada sentido, aunque
aqui el de la SE-40 se guarda un
as en la manga: cuenta con una
zona de reserva para poder poner
en servicio un cuarto carril més
en cada sentido si, en el futuro,
fuera necesario. Los seis carriles
permitirdn una capacidad méxi-
ma de hasta 9.000 vehiculos
—-4.500 en cada sentido-, que se
elevaran hasta 12.000 si alguna
vez se hacen los dos adicionales.

Continuando el paralelismo
con el Alamillo, si éste gana en al-
tura el de la SE-40 se impone en
longitud y por bastante, porque ha-
blamos de que es mas de un 80%
mas largo: 704 metros frente a 250,
de manera que solo le van a su-
perar los 2.016 metros del V Cen-
tenario. En la luz (el espacio que
hay entre los apoyos de cada ori-
1la para salvar el rio) también gana
el futuro puente (231 metros fren-
te a 200), lo que le convierte en la
tercera mejor marca de Sevillatras

EL LUGAR. Entorno en el que se levantard el nuevo puente.

JOSE MANUEL GABELLO

los 265 del V Centenario y los 235
de la Pasarela de la Cartuja.

Las cifras se completan con una
anchura de 39 metros y otro dato
relevante: la inversion para le-
vantarlo superard los 43,1 millo-
nes de euros. Delo que no se habla
ain es de plazos, porque el tramo
todavia ni se ha licitado, a lo que
se procedera a lo largo de este afio.

Ademds de la longitud y la
gran luz que tiene su tramo cen-
tral, si algo llama la atencion del
puente son sus tirantes, Aqui ha-
blamos de un total de 18 parejas
de nervios de acero que pasan por
el pilono central, cada uno con 30
centimetros de didmetro y capaz
de aguantar 240 toneladas.

El viaducto, como el del Ala-
mille, serd una estructura mixta
de hormigdn con un cajon de
acero. Lo que no se sabe todavia
es si tendrd nombre propio (“los
nombres los pone el Consejo de
Ministros”, se apunta desde el Mi-
nisterio de Fomento), aunque si
se da por hecho que se converti-
rd en una de las referencias dela
SE-40, “un icono de modernidad
de la Sevilla del siglo XXTI”, tal y
como lo definié la ministra de Fo-
mento, Magdalena Alvarez, en su
Gltima visita a las obras.

;Por qué no

é
se apuesta

por un tinel?

® Al sur un macrotunel para
cruzar el Guadalquivir, pero
al norte un puente. éY por
qué? Pues porque es mis
econdmico, mis seguro y,
sobre todo, porque se puede.
En este caso, antes de llegar
a Sevilla capital el rio es na-
vegable, con lo que para
hacer alli un puente tendria
que ser enorme para no im-
pedir el paso de los barcos.
Al norte la cosa cambia.
Aqui el rio ya no es navega-
ble, lo que permite construir
un viaducto sin tener que
embarcarse para ello en un
proyecto que, por tamafio,
tendria que ser similar al del
puente del V Centenario.
Afin asi, desde Fomento se
destaca que tendra una
“enorme luz”, tanto que en si
supone “la mayor medida
ambiental posible”.

Correo de Andalucia 6/3/2009
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Fomento 'im'pu:léa ! La mitad de la inversion en la provinda para 2009 ird a la ronda de drcunvalacion,
. :_Ia__ Gran S ER  que contard con tres carriles por sentido y la posibilidad de ampliarlos a cuatro

La obra del tiinel de la SE-40 durara
cuatro anos y generara 300 empleos

Magdalena Alvarez anunda que el 75% del trazado estara en ejecucion el afio que viene

" AUXILIADORA VILLAR 5 SEVILLA

Mas de cuatro afios de obras y
300 operarios estaran destina-
dos alaconstruccién del tunel de
la SE-40 el “elemento mas singu-
lar y complejo” de la nueva ronda
de circunvalacidn. Fue ayer laes-
trella dentro de |a presentacion
del proyecto por la ministra de Fo-
mento, Magdalena Alvarez.

La ministra detallé ayer en la sede
de la Delegacién del Gobierno en
Sevilla el estado de la SE-40, los
tramos que estin en construc-
cion, licitacién o estudio. No obs-
tante, fue la presentacién del
thnel bajo el rio Guadalquivir el
que centrd buena parte delos co-
mentarios. En realidad son cua-
tro tineles de dos carriles cada
uno, con una longitud de 2,2 ki-
16metros y 14 metros de didme-
tro, con una cota inferior de 40
y “con capacidad para absorber
el trafico previsto para los pré-
ximos 20 afios”, segin afirmoé.

La ministra destact que es una
“gran obra de ingenieria civil que
cubrird 1a necesidad por la satu-
racién de trafico dela SE-30, con
134.000 vehiculo al dia”. En este
tramo “la inversion serd muy su-
perior a la media por kilometro
por la complejidad de la cbra,
ademdés del coste de las expro-
piaciones y de las medidas me-
dioambientales”.

También reconoci6 que “ini-
cialmente se plante6 un puente”,
pero el cardcter navegable del rio
por esta parte eliminé la opcion
porque tendria que tener unos 50
metros de altura. “Es la primera
vez que se va a construir en Es-
pafia un tinel bajo un rio nave-
gable, y en Europa sélo existe uno
en Hamburgo (Alemania)”, segin
subrayd, al tiempo que coneretd
que “se hara con tuneladora para

evitar el desvio del cauce” En todo
caso, el hecho de no ser navega-
ble el paso norte del Guadalqui-
vir, en las proximidades de La Al-
gaba, va a permitir que aqui se
salve el rio con una estructura ati-
rantada de 591 metros y una luz
libre sobre el agua de 231 “Una
estructura muy bonita, que serd
un icono de modernidad de la Se-
villa del siglo XXI”, aseverd.
Otro aspecto de la obra des-

ENLACE. Magdalena Alvarex posa ante los pivotes del enl-nlceide la SE-40 con la A-4 a la altura de La Ri)

tacado fueron los enlaces con las
autovias actuales, que permitiran
fluidez y seguridad vial.

TRAMOS, Durante su exposicion,
resaltd que en 2009 estaran en
obras ocho delos 11 tramos de la
nueva ronda de circunvalacion, el
75% del total de 77 kilémetros y
1.370 millones de euros de pre-
supuesto. Tendré tres carriles por
sentido, con una mediana de 10

e ;?u«e
-

T
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o

,

el tramo mds

metros, que en un futuro puede
servir para un cuarto carril,
“Conforme se pongan los tramos
en servicio, se ird dando solu-
ciones, absorbiendo en parte el
tréafico de la SE-307, anadié.
Junto a los tres tramos ya en
ejecucion -los que unen la A-%
con la A-92 con una longitud de
24,3 kilometros- adelantd que “en
2009 estara en obras todo el arco
sur de la SE-40, desde este punto

de la A-4, en La Rinconada, a su
conexién con la A-49”. En total
seran 250 millones de euros en
2009, “fruto de la voluntad poli-
tica de solucionar los problemas
de trafico de Sevilla”

En total seran 14 viaductos, 72
pasos superiores y 77 inferiores,
lo que supondra “el impulso eco-
némico” que Sevilla necesita del
Estado y “oxigeno para la eco-
nomia” en situacién de crisis.

Correo de Andalucia 3/12/2008
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La futura ronda ‘ » El Ministerio de Fomento destaca que se trata de una obra de ingenieria «de
de circunvalacion ' gran magnitud» » La nueva infraestructura no estara acabada antes del afio 2011

El macrotunel de la SE-40 serael
mayor de Espana hecho bajo un rio

Tendrd dos kilometros de longitud y ocho carriles y costard més de 500 millones de euros

|

ANGELA SERRATO # SEVILLA
Cuatro hineles, ocho carriles, dos ki-
lometros de longitud y mas de 500
millones de euros de presupuesto.
Eltramo subterraneo dela futura SE-
40, que salvara el rio Guadalquivir
entre Dos Hermanas y Coria del Rio,
serael tinelmasimportante de Es-
pania construido bajo un rio.
En esto coinciden Ayesa, encar-
gada del diseno, y las fuentes con-
sultadas de la Demarcacion de Ca-
rreteras de Andalucia Occidental,
que aseguran que en Espafia “no
hay un proyecto igual”. Pese a que
la carretera tiene finales de 2011
como horizonte para su puesta en
marcha, el Ministerio de Fomen-
to es reacio todavia a desvelar las
claves de una obra de ingenieria
“de gran magnitud’, que tiene en
los tineles de la M-30, que dis-
curren bajo la orilla del rio Man-
zanares a su paso por Madrid, en
el Metro de Sevilla y el que se
construye bajo el rio Genil para
el de Granada los referentes mas
cercanas en el tiempao.
La idea inicial del Ministerio,
segin explicaron fuentes cerca-

]
_Para construirio no se

utilizara una tungladora,
sinounsistema
convencional de pilotes

nas al proyecto, es usar para su
construccion un sistema con-
vencional de pilotes ¥ no una tu-
neladora, que fue el método em-
pleado para construir el tiinel de
lalinea 1. Este sistema es “el més
apropiado para este tipo de in-
fraestructuras”, asegura Juan
Carlos Herndndez del Pozo, pro-
fesor de Obras Subterraneas y Td-
neles en la Escuela de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
la Universidad de Granada.

GARANTIA. El también responsa-
ble de la geotecnia del tanel de
Granada agrega que la de Sevilla
“es una obra complicada, pero
hay maquinaria suficiente para
izar su seguridad™
ruccion de los tineles
de la SE-40, segin el experto,
“estd resuelta desde el punto de
vista técnico y solo hacen falta
medios econdémicos y dedicar el
tiempo que haga falta para aco-
meter el estudio previo”. De
hecho, segan el ingeniero, “no es
necesaria tanta mano de obra
como especialistas en inyeccion
v con experiencia en el sistema de
pilotes”. La fase de excavacion,

ICNVTE B TRAZADO DE LA SE-40
i =] N

Tramo dave
en la futura
via rapida

El macrotinel de la
SE-40 se incluye en el
sector suroeste de la ca-
rretera, para el que el Go-
bierno liberd en agosto
764 millones. Sdlo el
tramo entie Dos Herma-
nas y Coria del Rio costa-
ri 588 millones. Los cua-
tro tineles, que se inclu-
ven en este tramo, se lle-
van priacticamente el
70%. Esta inversién ha
disparado el presupuesto
de la SE-40, que se cifrd
en un principio en unos
540 millones de euros,
hasta casi 1.300.

El Aljarafe

Mairena del
Aljarate

Almensilla

Caria del Rio

i

EN cnnsrnuccn. Irms dela E-4-G en el pn’ fmu que se empezo, el chn Riﬂr‘on B

Alcald de
Guadaira

& El Correo de Andalucia

seglin apostilla, “es sencilla y esta
muy mecanizada”

En este sentido, una de las
cuestiones mis importantes en
este tipo de obras es garantizar
la seguridad de la infraestructu-
ra antes y después de su puesta
en funcionamiento. “Por fortuna,
en Espaiia contamos ya con ca-
pacidad para acometer este tipo
de proyectos”, prosigue el exper-
to. Una vez que el tnel esté abier-
to, la seguridad de los usuarios se
garantizard con un complejo sis-
tema compuesto por postes de au-
xilio, iluminacién, circuito ce-
rrado de television, sefializaciéon
variable, deteccion de humos e in-
cendios, ventilacidn, suministro
eléctrico, extintores y salidas de
emergencia.

En esto coincide el represen-
tante en Cérdoba del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales
vy Puertos, Juan Escribano Ro-
driguez. Las margas azules pro-
pias del terreno en el Guadal-
quivir “permiten acometer la
obra con gdrantia’, asegura.

Para ser el mayor bajo un rio
del pais, el macrotinel de la

I
El paso subterraneo

de la ronda salvara el

Guadalquivir entre Dos
Hermanas y Coria del Rio

% ronda de circunvalacion tendra

que medirse con otros proyectos
de gran calado como los pasos
subterrdneos de la M-30, que en-
traron en funcionamiento hace
poco mds de un ano, De todos, el
mds importante es el que entie-
rra el trifico bajo las orillas del
Manzanares y que empalma al
sur con otro tinel contiguo. Jun-
tos suman 10 kilémetros y estd
considerado el tanel por tramo
urbano mas largo de Espana.
Una muestra de la magnitud
de estos tineles es que tienen 15
salidas de emergencia, sistemas
de ventilacion reversibles, red de
optimizacién de la calidad del aire
¥ varios centros de control.
Menos espectacular es el del
Metro de Granada, que atravie-
sa el ancho del rio. Destaca tam-
bién el tinel ferroviario de varios
kilometros de longitud que se
construye para la linea del AVE
de Levante en el tramo com-
prendido entre el embalse Con-
treras ¥ Villagordo del Cabriel, en
Albacete. El del Metro de Bilbao
bajo la ria y el de la autovia del
Cantibrico en Villaviciosa (As-
turias) son otros referentes.

Correo de Andalucia 27/10/2008



Adjudicados
dos tuneles
elaSE-40y

el tercer camil
elaA-49

Elplazose acorta para el paso bajo
el rio de la ronda de drcunvaladon

CORRED 8 SEVILLA
Dos de las principales obras de
infraestructuras del area metro-
politana tienen ya adjudicatario.
El Ministerio de Fomento hizo pi-
blico ayer los nombres de lasem-
presas que acometeran el tercer
carril de |a A-49 entre Bormujos
ySanlicar la Mayor, asi d

de los cuatro tineles de la SE-40.

El proyecto mas importante es,
con diferencia, el de dos de los
cuatro tineles de la SE-40, con-
cretamente los situados mas al
sur, que se han adjudicado con un
presupuesto de 232,2 millones de
euros. Esta cantidad supone un
ahorro de 13,3 millones sobre la
cantidad calculada al licitarse la
obra, una reduccion que también
se ha producido en los tiempos:
si inicialmente se calculaba que
se tardaria 50 meses, al final son
40, es decir, tres afios ¥ cuatro
meses, con lo que podria cum-
plirse el objetivo de terminar los
trabajos para 2013.

Las obras de este tramo uni-
rin ¢l enlace de la A-4 en Dos
Hermanas con ¢l nuevo nudo de
conexion con la autovia de Coria
{A-8058), en término municipal
de Palomares del Rio. Este tra-
zado incluye cuatro tineles con
dos carriles cada uno (en total,
cuatro carriles en cada sentido)
bajo el Guadalquivir, la cbra la-
mada a convertirse en el princi-
pal hite de la SE-40.

Se trata de uno de los mayo-
res proyectos de ngenieria aco-
metidos en la provincia de Sevi-
1la en los tltimos aios. En este
sentido, la importante singulari-
dad de este tramo, de cinco kilo-
metros de longitud, es que gran
parte discurre en subterrineo, en
concreto 2.080 metros, y su-
mando los tineles sur y norte esta
compuesto por cuatro tubos co-
nectados por ocho galerias pea-
tonales y dos para vehiculos. De
1alongitud total de lo que discu-
rTe por subterrdneo, 1.900 metros
se proyectan como tdrel ejecu-

tado con tuneladora, con un did- &

metro interior de 12,60 metros.

El proyecto incluye como es-
tructuras, ademas del tanel pro-
piamente dicho, 1a construecién
de un viaducto sobre el rio Gua-
daira, un falso tinel, un edificio
de instalaciones y dos estructu-
ras de paso (una superior y otra
inferior) para reponer diversos ca-
minos del entorno.

La nueva via rapida estard
compuesta por dos calzadas con
cuatro carriles de 3,50 metros de
ancho, arcenes exteriores de 2,50
e interiores de 1,50. Se completard
la seccién con una mediana es-
tricta de dos metros ademés de
aceras de 0,75 en la parte subte-
rTanea para viandantes. Con un
total de 77 kildometros, esta nueva
arteria nace para paliar los pro-

| e ===
Lostabaios delos
subterransos duraran 40
meses, con lo que estarian
terminados en 2013

blemas de saturacion de la actual
ronda de circunvalacién, la SE-30.

CARRIL EN LA A-49. En cuantoala
abra en la A-49, tiene por ohjeto
la ampliacion de dos a tres carri-
les por calzada desde el punto ki-
lométrico 5,400 hasta el 16,500 en
€l enlace de Sanlicar la Mayor-
Benacazon, asi como la remode-
lacién del enlace Gines-Bormujos
con la carretera A-8062. Con un
presupuesto de 20,8 millones, se
le ha adjudicado a Joca Ingenieria.
La ampliaci6n se realizari por
lamediana, que se reduce auna an-
chura estricta de dos metros, de
manera que la calzada se quedara
con tres carriles de 3,5 (ademés de
arcén exterior de 2,5 e interior de
1,5) en cada sentido. Con ello pro-
sigue 'aampliacion de la capacidad
de esta via, tras cjecutarse el ter-
cer carril hasta Bormujos-Gines.

¥ 005 MEJOR
OUE UNA

B tramo adjudicade
por Fomento de la
SE-40 incluye solo
dos de los cuatro
tineles porque el
proyecto definitivo
se dividi6 al final en
dos partes, para asi
encargérselo a em-
presas diferentes y
que sean dos tune-
ladloras las que tra-
bajenalavez. De
esta manera, se lo-
gré una rebaja iniclal
de 15 meses sobre
los plazos previstos;
que a su vez se han
recortado en ofros
10 meses al hacer
la adjudicacion defi-
nitiva.

PARECE CORIA,
PERONOLOES

Una curiosidad en
relacion con los td-
neles es que todas
las referencias
apuntan a que uni-
ran Dos Hermanas
y Coria del Rio,
aungue técnica-
mente nunca llega-
ran a esta lacall-
dad. Aungue sera
&l punto urbano
mas cercano (el
cruce con la auto-
via de Coriaesta a
500 metros de la
primera entrada), o
cigrto s qué todo
el proyecto se
asienta en término
municipal de Palo-
mares del Rio.

La tuneladora de la M-30 se aleja

= Sobre el papel aiin no se
sabe, pero todo apunta a que
las tuneladoras que trabaja-
ron en la M-30 en Madrid
(Dulcinea y Tizona, que
hasta hace poco ostentaban
el récord de ser las mas gran-
des del mundo) ne acabaran
en las obras de la SE-40.

Por lo pronto, la Seciedad
Estatal de Infraestructuras
del Transporte Terrestre
{Seitt) ha adjudicado los tine-
les sur a Aldesa Construceio-
nes, Copisa Constructora Pire-
naica y Bruesa Construccién,
ninguna de las cuales es pro-
pietaria de estas maquinas:
Duicinea es al 50% de Accio-
na y Ferrovial, mientras que
Tizona se la reparten a partes
iguales FCC y Dragados.

Esto no quita para que las

adjudicatarias lleguen a un
acuerdo para comprar o al-
quilar estas tuneladoras, ya
que fuentes del Ministerio
de Fomento sefialaron ayer
que el contrato no les obliga
a adquirir una maquina
nueva. Eso si, dentro de los
232,2 millones del coste total
del proyecto va incluida la
cantidad necesaria para
construir una tuneladora.
Desde Fomento se indica
que, aunque los tamanios

= ________ __\]
Ninguna de las

empresas adjudicatarias
es propietaria de una
de estas dos maquinas

sean relativamente pareci-
dos, no es tan ficil ajustar
los 15 metros de didmetro de
Tizonay Dulcinea a los 14
metros que tienen los tine-
les de la SE-40. “Si las em-
presas consiguen otra tune-
ladora o logran que se adap-
te al tamarfio exigido, no ha-
bria problema’, aunque se da
por hecho que la empresa es
bastante complicada.

Ahora queda por adjudi-
car los taneles norte, un pro-
yecto con un presupuesto de
licitacién més bajo (232,7
millones frente a 245,5). En
total, se calcula que en
ambos proyectos trabajaran
480 operarios: 300 en los ti-
neles en si, 100 en las insta-
laciones interiores y 80 en el
tramo en superficie.

Correo de Andalucia 28/3/2009



ALJARAFE

La SE-40 avanza con 45 millones
de euros para un tramo de 4,3 km

El entorno de la Hacienda Torrijos contara con un centro intermodal de transporte
que conectara la futura autovia, la A-8077 duplicada, Cercanias, tranvia y autobus

J. Chaparro

La gran apuesta del Gobierno de
la nacidn en materia de infraes-
tructuras con la provincia de Se-
villa, la circunvalacién SE-40,
ha dado un nuevo paso con la
aprobacién del proyecto de
construccién de un nuevo tra-
mo, el que unird la A-49 ala altu-
ra de Espartinas con la carretera
A-8077, que enlaza Camas con
buena parte de los municipios
del Aljarafe Norte, hasta Sanli-
car la Mayor.

El presupuesto del proyecto es
de 38.773.391,81euros, mas el
IVA del 16%, que asciende a
6.203.742,69 euros. Entotal, ca-
si 45 millones de euros.

El tramo proyectado, de 4,3

CARRILES POR SENTIDO
El proyecto contempla
tres carriles, que podrian
ampliarse a cuatro

a costa de la mediana

kilémetros de longitud, discurre
por los términos municipales de
Espartinas y Valencina de la
Concepcion y estd a la espera de
que se hagan las expropiaciones
de terreno oportunas —453.697
metros cuadados de suelo risti-
co en su totalidad- y de adjudi-
cacién de las obras.

El origen de este tramo, situa-
do unos 500 metros al sur de la
carretera A-8076, se unird ala A-
49 a través de un enlace también
pendiente e ird unos 500 metros
mas alld de la A-8077, en la tran-
sicién entre un relleno y un des-
monte.

La construccién de este tramo
serd el primer jalén del futuro
centro intermodal de transpor-
tes que se ubicard entre Salteras
y la Hacienda Torrijos, en el tér-
mino de Valencina.

La intencién es que en este
punto —muy cercano al previsto
Parque Cultural de los Délme-
nes de Valencina y Castilleja de

B

Trazado de la SE-40 entre la A-49 y Valencina

st &

Los Cercanias de
la Cartuja y Aljarafe
salen a licitacion

Huévar presenta a
Renfe su proyecto
de ‘puerto seco’

El Ministerio de Fomento ha
sacado a licitacién la redaccion
de los proyectos de trenes Cer-
canias del Aljarafe y de la Car-
tuja con un presupuesto base
689.655,17 euros -mas IVA-y
un plazo de 8 meses. El 22 de
diciembre se abrieron las ofer-
tas, de las cuales las mas bajas
fueron las presentadas por la
UTE formada por las empresas
Train Estudios y Proyectos S.L y
Certum SA, con 550.431,04 eu-
ros (sin IVA), y Clothos SL con
544.137,93 euros (sin [VA). El
Ministerio tiene un plazo méaxi-
mo de dos meses para resolver
la adjudicacién del proyecto a

El alcalde de Huévar, Rafael Mo-
reno (PSOE), se reunid ayer con
el presidente de Renfe, José Sal-

| gueiro, al que presentd un pro-

yecto de centro logistico de
transporte de mercancias -el
"puerto seco”- que el gobierno
local pretende levantar junto al
trazado de la via Sevilla-Huelva.
Segtin informd el gobierno local
la linea Sevilla-Huelva discurre
por el municipio, aungue no tie-
ne estacién. Moreno estuvo
acompariado por los propieta-
rios de los terrenos, con los que
ya ha firmado un “preacuerdo”,
aunque la iniciativa debe supe-
rar el visto bueno de la Adminis-

. VALENCINA DE
LA CONCEPCION

aiz_a n
Las Pilas |

rrird en paralelo al arroyo Rio-
pudio.

Esta autovia de la segunda co-
rona metropolitana de Sevilla
contara con dos calzadas, de tres
carriles cada una y 3,50 metros
de ancho —separadas por una
mediana de 10 metros, sobre la
que se podran habilitar mds ca-
rriles—, un arcén exterior de 2,5
metros y uno interior de un me-
tro, ademas de bermas no pavi-
mentadas de un metro. El pro-
yecto prevé que para enlazar con
la A-8077 se construiran glorie-
tas de tipo semitrébol.

Ademds, salvard la carretera
autonémica A-8076 (antes A-
472) de Bormujos a Sanlicar la
Mayor mediante un paso infe-
riot, en tanto que varios caminos
ptblicos y vias pecuarias se su-
perardn mediante pasos a distin-
to nivel. También se recogen en
el proyecto una serie de caminos

Diario de Sevilla 12/2/2009



Atascos, problema técnico y también politico

Jorge
Benavides
Profesor de la Escuela
Técnica Superior de
Arguitecturade la
Universidad de Sevilla

=== ], lunes ocho de se-
tiembre de dos mil
ocho (08-09-08) sera
una de las referencias
mas expresivas en la
repetitiva historia de los atascosen
elacceso a Sevilla por Castilleja de
la Cuesta. Merece sintetizar los da-
tos recogidos por la prensa acerca
del descomunal atasco motivado
por las promociones en dos cen-
tros comerciales contiguos, los
que tuvieron unos 22.000 visitan-
tes: duracién total 5 horas; 5.000
vehiculos sin poder salir del apar-
camiento de los centros comercia-
les; longitud minima a las 16 ho-
ras, 6 km; longitud maxima a las
20 horas, 16 km; vehiculos en una
sola direccion, 3.600 y 9.600 res-
pectivamente (en las dos direccio-
nes, 1,5 veces); velocidad media, 2
km/hora, velocidad méxima 11
km/h; personas auto-secuestra-
das en el doble sentido de la pala-
bra, al menos 20.000. La Junta no
hacomentado el suceso.

La primera alarma de un atasco
similar causado por el mismo mo-
tivo se produjo hace cuatro afios,
precisamente en la inauguracién
de IKEA (24-01-2004), antes de
que Aire Sur abriera sus puertas.
Alrespecto publiqué un articulo el
10-02-04 poniendo en evidencia
la expansién urbanistica descon-
trolada e insostenible en El Aljara-
fe. Dos afios después (10-12-06) la
prensa publicé los resultados par-
ciales de una investigacién sobre
movilidad que habia realizado:
28.000 aljarafefios que diaria-
mente se desplazan por varios
motivos a Sevilla, permanecen au-
to-secuestrados 35 dias al afio.
Después del ultimo atasco, serd
necesario actualizar los calculos y
complementarlos con los resulta-
dos acerca de la contaminacion,
de las horas perdidas de ocio, tra-
bajo o descanso. Del gasto, del
coste debido al consumo de com-
bustible y de la contaminacién.
No hay que olvidar que el coche
consume 2 veces la energia que el

ST

Atasco en la A-49, a su paso por lkea, el pasado dia 8 de septiembre.

autobus, 3,7 veces mds que el tren
ligero. Que mientras de 1 litro de
petréleo sacado de la tierra se
puede producir 100 unidades de
trabajo, el coche solamente se al-
canzan 0,12852 unidades.

El atasco es una de las manifes-
taciones de la mala organizacion
del sistema de movilidad y de sus
ineficientes relaciones con el en-
torno, o sea, de su mal funciona-
miento. No es como tradicional-
mente se asume: el efecto de una
determinada causa o de la suma
de varias: amplias zonas de apar-
camientos, presencia de grandes
generadores de tréfico, falta de
acceso directo a los centros co-
merciales, aumento creciente del
parque automotor, insuficiente
nuimero de carriles, carencia de
autorizaciones policiales para el
control de las promociones en hi-
per-superficies comerciales.

Si fuera asi bastaria eliminar, de
una en una dichas causas para so-
lucionar el problema. Pero no, no
es asi. El mal ejemplo de la ciudad
de Los Angeles nos lo demuestra.
Llevan més de 30 afios constru-
yendo autopistas nuevas, ensan-
chando y levantando infernales
pasosanivel, llevando los grandes

centros comerciales a la periferia
para asi, aumentar la velocidad de
circulacién de los coches cada vez
mads potentes. El resultado siem-
pre es contrario a los objetivos
propuestos, tal como comenza-
mos a notar entre nOSotros.

En aquella ciudad, la velocidad
media de un vehiculo en el centro
cada afio es menor. Hasta hace 10
afios era de 15 km/hora; actual-
mente es de 11 Km/h. Qué coinci-

Los Angeles es ejemplo
de mala gestién llevando
los centros comerciales a
su periferia: el resultado
es similar al de Sevilla

dencia, lamisma que se alcanzé en
el dltimo atasco en Sevilla segtin el
testimonio directo de numerosos
damnificados. Y no habra solucién
mientras la expansion urbanistica
se haga con una densidad de: 18
viviendas/Hectdrea, 36 vehicu-
los/hectdrea y no exista una deci-
si6n politica para evitar el despilfa-
rro del consumo de los recursos
naturales no renovables: agua,
suelo, combustibles fdsiles.

Con la forma actual de ocupar el
suelo, ningiin sistema ptiblico de
movilidad serd rentable: autobu-
ses, metro, tranvia y hasta tren de
cercanias; por eso, los manuales
ingleses y la Unién Europea reco-
miendan evitar urbanizaciones
con densidades menores a 30
viv/Hect. Son ineficientes. En el
Pais Vasco estan prohibidas.

En los ultimos cuatro afios la ad-
ministracién, incluso con su visién
mecanicista podia haber hecho
bastante mas para impedir la irra-
cional expansién urbanistica que
obliga al uso del coche, también
para cubrir el evidente déficit de
equipamientos publicos: zonas
verdes, parques, zonas de ocio,
centros de educacién y sobre todo,
para evitar que el coche sea el tini-
co sistema de movilidad, desarro-
llando otras alternativas: tren de
cercanias inter-relacionado con
eficientes lineas interurbanas de
autobuses, carriles preferentes,
carriles bici, aprovechamiento de
los caminos rurales, etc.

Se podria decir que el Plan Or-
denacién Territorial de la Aglo-
meracién Urbana de Sevilla (PO-
TAUS) daré solucién a estos pro-
blemas; pero si se aprueba con
las mismas caracteristicas de su
Avance, solamente se habrd cum-
plido tarde una orden adminis-
trativa y un andlisis mecanicista
merecera propuestas para man-
tener la elefantiasis del sector in-
mobiliario privado, la anemia de
lo ptiblico y sobre todo el desinte-
rés por la participacion en el pro-
ceso de construccién de la ciu-
dad, de la sociedad civil organi-
zada (Aljarafe Habitable, Asocia-
cién de Empresarios del Aljarafe,
Ecologistas en Accion, etcétera).

Los problemas urbanisticos, in-
cluso los atascos convertidos en
cantidades, no son un problema
técnico; se resuelven con progra-
mas y simulaciones informadticas.
El problema es politico, depende
de la forma de gobernar y, si se
quiere, de gestionar incluso como
recomienda el sefior Florida, autor
citado por el socialista teniente al-
calde de Sevilla. Bastaria hacer
realidad sus recomendaciones
también en el “clase creativa” de
los politicos: las 3T y las 7 varia-
bles, sobre todo la quinta: “Credi-
bilidad de la alta direccién”.

Diario de Sevilla 27/9/2008



LaSE-401e
quitara un
0%de trafico
alaSE-30en
cuanto abra

z

drculadon y generara la suya propia

ANTONIO MORENTE & SEVILLA
La SE-40 se esperacomo aguade
mayo porgue nace para aliviar al-
gunas de las rondas mas saturadas
del drea metropolitana.La mas be-
neficiadaserd la SE-30, cercanaya
al colapsoy que perderd un 20%de
la circulacién que ahora soporta
en cuanto abra la futura circun-
valacion, entre 2013 y 2014.

Las previsiones con las que se ha
trabajado para el disefio de la SE-
40 barajan que la actual ronda de
circunvalacion, la SE-30, tendrd
una media de 134.771 vehiculos
diarios en 2010. Para esa fecha se
barajé en su momento la apertura
de la SE-40, a la que se le calcu-
la en su primer afio de funcio-
namiento un trifico de 78.180 co-
ches cada dia.

La entrada en servicio de la
SE-40 lo notard la SE-30 desde el
primer minuto. Las previsiones
barajan que de los 134.771 vehi-
culos previstos se pasaria a
107.517, una reduccion de 27.254
que supondria un 20,2% menos.
Esta disminucién es posible gra-
cias a que por la nueva ronda cir-
cularén del orden de los 78180 co-
ches y camiones al dia durante su
primer aio de funcionamiento.

En los estudios técnicos de la

El proyecto fijaba en 2010
la apertura de la SE-40, un
primer afio para el que se

calculaba esta circulacion.

La entrada en senvicio de la
SE-40 tiene un efecto ful-
minante en la SE-30, que
se ahorra 27.000 vehiculas.

107.517

CHES EN LA SE-30

Gracias a la reduccion del
trafico propiciada por la SE-
40, la SE-30 se queda con
107.000 vehiculos al dia.

SE-40 se explica que la apertura
de la segunda ronda de circun-
valacion producird dos efectos:
uno de captacién de un porcen-
taje de la circulacién que actual-
mente usa otros itinerarios al-
ternativos ¥ otro de atraccion de
un trafico que ahora no utiliza las
infraestructuras de esta zona.
Este segundo uso crecera con-
forme se conozea la carretera, de
tal manera que se calcula que el
trifico aumentard un 10% du-
rante ¢l primer trienio de fun-
cionamiento: un 4% el primer
afio y un 3% los dos signientes.

Este crecimiento serd constante

RETENCIONES. Los afascos son el pan nuestro de cada dia en muchos puntos de la SE-30.

en las dos rondas, con cifras que
realmente asustan. Las previsio-
nes, en las que el puntoe de parti-
da de la SE-40 era 2010, le daban
entonces los referidos 107.517 co-
ches al dia ala SE-30, que en 2030
alecanzaria nada mas y nada
menos que los 192.226, una au-
téntica barbaridad. La SE-40 no se
queda corta: de los 78.180 de 2010
se plantaria en 154.219 en 2030.
Las cifras son imponentes,
pero estan pensadas en un pa-
norama sin Metroy sin Cercanias
del Aljarafe. Estas dos potentes
infraestructuras aliviardn de tra-
fico sobre todo ala SE-30, que ya

hoy esta al borde del colapso en
varios de sus tramos.

Otro detalle que llama la
atencién de las cifras es que la pri-
mera ronda de circunvalacién
siempre mantiene unos flujos de
trafico considerablemente supe-
riores a los de la SE-40. La res-
puesta es sencilla -es1a mas cer-
cana a la ciudad, que al fin y al
cabo es hacia donde se dirige el
grueso de la circulacién-, aunque
con un doble matiz importante:
en la SE-30 se va a eliminar el tra-
fico de paso y, sobre todo, se le
dice adids al grueso de los vehi-
culos pesados.

Una ronda disenada para ir a 100 kilometros por hora

Tendrd tres carriles de 3,5 metros y medianas de 2,5
» La mediana sera de 10 metros por si se amplia la via

SEviLLAm Una carretera para ayu-
dar a otras carreteras. Para ese
nace la SE-40, una ronda de
circunvalacién exterior que,
segin ¢l Ministerio de Fomen-
to, tiene como objetivo aliviar
los traficos de la SE-30, la A-92
y 1a A-49, mejorar los aceesos a
las poblaciones del entorne ¥
reducir la incidencia del trafico
de largo recorrido en el casco

urbano de Sevilla y de los mu-
nicipios adyacentes.

¢Y como sera la SE-40 para
cumplir esta misién? Pues se
ha disefiado para circular con
una velocidad especifica de 100
kilémetros por hora, lo que no
supone que en algunos tramos
se pueda conducir a mayor ve-
locidad. La SE-30, por ejemplo,
tiene tramos en los que hay que

ir como maximo a 60 kiléme-
tros por hora (en los puente del
Centenario y el Alamillo) y su
limitacién media es de 80, aun-
que hay tramos en los que estd
permitido ir a 100 e incluso a
120 kilometros por hora.

La SE-40, dicen los técnicos,

. serd una carretera de conduc-

cién cémoda: tendrd una sec-
cién tipo de tres carriles de 3,5
metros con arcenes de 2,5 me-
tros e interiores de un metro.
La mediana tiene una anchura
de 10 metros con vistas a una

futura ampliacién en la que po-
dria afadirse un carril mis en
cada sentido, para lo que se
han dejado preparados los ta-
bleros de las estructuras.

Eso si, estas dimensiones
son las que se determinaron
una vez que los tltimos estu-
dios de capacidad alertaron de
que por aqui iban a circular
mds vehiculos de los inicial-
mente previstos. De hecho, el
proyecto inicial, aprobado alld
por 2004, preveia una autovia
de dos carriles por sentido.

Con una inversién que ha
ido creciendo y que ahora esta
fijada en 1.370 millones de
euros, la nueva ronda de cir-
cunvalacion de Sevilla tendrd
una longitud total de 77 kilé-
metros, con una calzada de un
radio minimo en planta de 750
metros. Se construirdn 13 enla-
ces (algunos de ellos se anun-
cian bastante espectaculares)
para conectar con otras carre-
teras, ademds de 14 viaductos,
72 pasos superiores y otros 77
inferiores.,

Correo de Andalucia 29/4/2009
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Fomento adjudica
por 232 millones el
tramo suroeste de
la futura SE-40

El proyecto enlazara Dos Hermanas con
Coria del Rio y el plazo de ejecucion de
las obras que se prevé es de 40 meses

Sevilla
El consejo de administracion de la
Sociedad Estatal de Infraestructu-
ras del Transporte Terrestre ha
adjudicado, en su tiltima reunién,
el contrato de obras de un tramo
de la nueva ronda de circunvala-
cion del Area Metropolitana de
Sevilla SE-40 en su sector suroes-
te a la Unidn Temporal de Empre-

Tercer carril
para la A-49

ros y el plazo estimado para la
ejecucion de las obras es de 40
meses. El objeto de las obrases la
construccion del tramo ‘Dos Her-
manas (A-4)-Coria del Rio (A-
8058). Subtramo: Enlace A-4 (Dos
Hermanas)-Tuneles Sur del Gua-
dalquivir- Embocadura Qeste’
perteneciente a la Circunvalacion
del Area Metropolitana de Sevilla
SE-40.

Esta nueva arteria
de circunvalacion se
plantea alejada de los
nicleos urbanos del
entorno inmediato de
la capital y con una

El Ministerio de Fomento ha adjudicadoa la
empresa Joca Ingenieria y Construcciones,
S.A. las obras de construeccion del tercer ca-
rril en la A-49 desde el punto kiloméirico
5,400 al 16,500, en 1a provineia de Sevilla.

Las obras, con un presupuesto adjudicado
de 20.824.339,38 euros, tienen por ohjeto la
ampliacién de dos a tres carriles por calzada
en la Autovia del V Centenario A-49, desde el
kilometro 5,400 hasta el 16,500 en el enlace
de Sanlicar La Mayor-Benacazon, y la remo-
delacion del enlace Gines-Bormujos con la
carretera A-8062,

La ampliacion se realizari por la mediana,
reducida a una anchura estricta de 2 metros,
por lo que la seccidn de cada calzada dispon-
dradetres carriles de 3,5 metrosde ancho, ar-
cén exterior de 2,5 metros, arcén interior de
1,5 metros y bermas exteriores de un metro.

perspectiva de futuro
gue evite los proble-
mas de saturacion de
la SE-30.

El tramo antes men-
cionado se desarrolla
en tres proyectos se-
gregados; dos de obra
civil y uno que contie-
ne las instalaciones
del tinel. El subtramo
gue se licita estd com-
prendido entre los mu-
nicipios de Dos Her-
manas, Sevilla y Palo-
mares del Rio (enlace
con la  Autovia
A-8038).

Las obras tienen por
objeto la construccion

sas (UTE) constituida por Aldesa
Construcciones, Copisa Construc-
tora Pirenaica y Bruesa Construc-
cion,

El presupuesto de adjudicacion,
segtin informé el Ministerio de
Fomento, es de 232.205.011,10 eu-

de un tramo de la futura autovia
de circunvalacién de Sevilla,
SE-40 entre la carretera A-4 en
su tramo ‘Variante de Bellavista' y
la autovia A-B058 (Sevilla~Puebla
del Rio), de titularidad autonomi-
ca.

La singularidad de este tramo
de cinco kilometros de longitud,
es que gran parte discurre en sub-
terraneo en el denominado Paso
Bajo el Rie Guadalquivir, que tie-
ne una longitud total de 2.080 me-
tros y esta compuesto por cuatro
tubos conectados por ocho gale-
rias peatonales y dos vehiculares,
De la longitud total del tramo sub-
terraneo, 1.900 metros se proyec-
tan como tinel ejecutado con tu-
neladora, con un didmetro inte-

rior de 12,60 metros donde se
alojan dos carriles cada uno.

Este subtramo de obra civil in-
cluye las dos calzadas de la auto-
via desde el punto kilométrico ce-
ro hasta el 2,24, la ejecucion de la
embocadura, el falso tinel y el
edificio de instalaciones de acce-
50, El proyecto incluye como es-
tructuras, ademas del tinel pro-
piamente dicho, la construccién
de un viaducto sobre el Rio Gua-
daira.

El Mundo 28/3/2009
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Albaida del Aljarafe 0 Alcala de Guadaira D Alcala del Rio
Q La Algaba 0 Almensilla O Aznalcazar O Aznalcéliar
Q Benacazén 0O B de la Mitaci 0 Bormujos
0 Brenes 0 Camas 0 Carmona U Carrion de los Céspedes

Ordenacion > La primera version del plan recogia 47 inidativas industriales y residenciales, con lo
del territorio | que al final habrd mas de 70 » Las nuevas apuestas se aglutinaran junto a la SE-40

| Potaus admitira al
inal un 50% mas de

ANTONIO MORENTE & SEVILLA

Al final se va a abrir lamano y mu-
chos municipies podran desarro-
llar proyectos residenciales e in-
dustriales gue, inicialmente, seles
negaron. La Junta de Andalucia
ha decidido aumentar en mds de 20
las areas de oportunidad autori-
zadas en la Gran Sevilla, un 50% mas
de las permitidas hasta ahora.

Aunque sigue abierta la nego-
ciacion para cerrar el Plan de Or-
denacitn del Territorio de la Aglo-
meracion Urbana de Sevilla (Po-
taus), si ha trascendido que,
frente a las 47 dreas de oportu-
nidad (enclaves tanto residen-
ciales como industriales de nueva
creacién) admitidas inicialmen-
te, al final serdn més de 70: a dia
de hoy va se han aceptado 23 nue-
vas de todo tipo, v todavia se ne-
Hia para otras dos o tres mas,
lan fuentes de la Consejeria
de Vivienda y Ordenacion del Te-
itorio. Es decir, que se van a per-
mitir un 50% mds de iniciativas
sobre las inicialmente previstas,
La caracteristica principal de
estas nuevas dreas de oportuni-
dad es que, bisicamente, se ubi-
can en la segunda coro
tropolitana. Segiin las
fuentes, la intencion es huirde Ia
problemas y apos-
tar por otras “en las que todavia
se pueden hacer bien las cosas”
En este sentido, la segunda co-
rona todavia sufre una presion
poblacional mucho menor, lo gue
se traduce también en carreteras
rvicios menos colapsados. O
sea, gque hay muchas mds opeio-
nes para desarrollar nuevas in-
fraestructuras.

INFRAESTRUCTURAS. La cuestion
fundamental son precisamente
estas infraestructuras v aqui
juega un papel basico la futura
ronda de circunvalacion SE
lHamada a jugar un papel “arti-
culante” La segunda corona es la
que va i tener conexiones direc-
tas con esta via disenada para ali-
viar en parte el colapso cireula-
torio de la Gran Sevilla.

Otro de los criterios aplicado
para admitir estas mds de 23 nue-
vas Areas de oportunidad es su ca-
rdcter supramunicipal, es decir,

=

PRIMERA CORONA

Localidad Pablacitn
Alcald de Guadaira 66.089
Algaba, La 14.064
Amensilla 5.096
Bormujos 16.548
Camas 25.694
Castilleja de Guzman 2627
Castilleja de la Cuesta 17.034
Coria del Rio 26.831
Dos Hermanas 117.564 |
Espartinas 10.485
Gelves 8540
Gines 12.568
Mairena del Aljarafe 39.389
Palomares del Rio 5.738
Puebla del Rio, La 11.851
Rinconada, La 3421
Salteras 4,692
San Juan Aznalfarache  19.943

| Santiponce 7794 |

Sevilla 699.145
Tomares 21.099
Valencina Concepcion 7.79 |
Total 1.174.798
SEGUNDA CORONA A
Localidad Poblacion
Albaida del Aljarafe 2.586
Alcala del Rio 9943
Asmalcazar 3.880 |
Aznalcollar 6168 |
Benacazon 6.088
Bollullos de la Mitacion ~ 7.729
BErenes 12.022
Carmona 27.578
Carridn de los Céspedes 2,261
Castilleja del Campa 631
Gerena 6.016
Gulllena 9.995
Huévar del Aljarafe 2533
Isla Mayor 5.759
Meirena del Alcor 19.363
Qlivares a.012
Palacios y Villafr, Los 35775
Pilas 12.478
Sanldicar la Mayor 12.221
Umbrete 6.779
Utrera 49135
Villamanrique 4.000
Villanueva del Ariscal -5.769
Viso del Alcor, EI 17.714
Total 275.416
TOTAL AREA

METROPOLITANA  1.450.214

Fuente; Poblacion de derecho que tenia
cada municipio en 2007, a fecha 1 de
enero de 2008, segin ¢l Instituto Nacio-
nal de Estadistica,

que beneficien a més de una lo-
calidad. Como ejemplo se pone
que “se autorizarin viviendas en
suelos que estén junto a otros mu-
nicipios que ya lo hayan agotado”,
lo que favorece a las dos partes.
Esta filosofia es una realidad en
buena parte de las viviendas con-
cedidas en la primera redaccion
del Potaus, un documento que
prevé en toda la Gran Sevilla la
construccién de mds de 40.000
casas. Pues bien, de esta cifra més
de 25.000 VPO no serin exclusi-
vas para los residentes en el mu-
nicipio de turno, sino que podrd
aspirar a las mismas eualquier ciu-
dadano residente en el drea me-
tropolitana aunque no esté em-
padronado en la localidad en la
que se levantardn las viviendas.

EXCEPCIONES. Y es que las dreas
de oportunidad residencial su-
ponen una excepeion a las limi-
taciones que impone la legisla-
cifin basica, en este caso el Plan
de Ordenacidn del Territorio de
Andalucia (POTA). Esto supone
que, por ejemplo en el casa de las
viviendas, son actuaciones ex-
traordinarias que se suman a las
va incluidas en los planes gene-
rales de ordenacion urbana
(PGOU) de cada municipio. Esto,
en la practica, implica que no
computan en la norma gue limi-
ta -excepto en los pueblos con
menos de 10.000 habitantes- el
crecimiento poblacional a un 30%
como mucho en oche afios, lo que
supone todo un chollo para lalo-
calidad a la que le toca.

Voleando estas areas de opor-
tunidad en los municipios ahora
€on menos presion urbanistica ¢
industrial se pretende “equilibrar
la primera y la segunda corona’
ordenando mejor las relaciones
entre ambas. En este sentido, y
para intentar evitar el caos cir-
culatorio que sufre la primera co-
roni, cabe recordar que el Potaus
va impone condiciones como
que los suelos productivos se lo-
calicen en la proximidad de los
nuevos desarrollos urbanos v que
tengan garantizadas todas las in-
fraestructuras. De hecho, se exige
que las empresas de mas de 200
trabajadores cuenten con planes
de movilidad especificos

EKPMISI{IN Vista aérea rI(‘ Sevilla y fcr primera corona dri.fi.'mmfe, Lu

Un minime de 23 que

1 NUEVOS PROYECTOS
pueden ser incluso mas

La primera versién del Potaus
recogia un total de 47 dreas de
opertunidad entre productivas
y residenciales. En esta se-
gunda ronda ya se han admi-
tido por ahora 23 de todo tipo,
y todavia puede haber dos o
tres mas.

UBICACION
Apuesta por la segunda
corona metropolitana

La mayoria de los nuevos 23
proyectos se enclavan en la se-
gunda corona metropolitana,
un @rea que aglutina a 24 de los
4B municipios de la Gran Sevi-
lia. La escasa presion urbanis-
tica (sélo aglutina al 19% de los
habitantes del drea) propicia
que sea un territorio en el que
5¢ puedan corregir muchos de

Correo de Andalucia 14/10/2008

los problemas de la primera co-
rona, sobre todo los de infraes-
tructuras y servicios.

La SE-40 como via que

3 INFRAESTRUCTURAS
articula el territorio

La SE-40, la nueva ronda de
cireunvalacion ya en construc-
ion, funcionara come columna
wvertebral de la segunda corona.
Las buenas conexiones gracias
a esta via han influido también
para apostar por estas zonas.

DESARROLLO
4Ur| nuevo equilibrio
entre las dos coronas

La apuesta por la segunda co-

" rana persigue descargar de

mas presicnes a la primera, con
lo que el dibujo final que se
busca es el de un mayor equili-
brio entre ambas areas y con
mejores comunicaciones.



El desarrollo que | » La SE-40 y las nuevas dreas de oportunidad extenderan el fenémeno urbano » Los
llama a la puerta | expertos advierten de que es acucdante desarrollar mucho mas el transporte puiblico

La hora de la segunda corona

Los municipios de la periferia metropolitana seran los que mas crezcan ahora

FV. % SEVILLA

Las localidades mas proximas a Se-
villa estan saturadas: ahi estan
el caos urbanistico de San Juan
de Aznalfarache o Camas, la alti-
sima densidad de poblacién de
Castilleja de la Cuesta... el feno-
meno metropolitano llamayaala
puerta de la segunda corona ;Lo
hara con la cabeza o con los pies?

Pero ante todo, ¢qué es 1a segunda
corona? Pues mucho mas que el
Aljarafe mas lejano: todos los mu-
nicipios metropolitanos que que-
daran més alld de la SE-40, como
Huévar, pero también Guillena,
Utrera o Los Palacios. Segiin el ar-
quitecto Luis Recuenco, autor del
estudio critico Frente al Potaus
sobre la construccion de la Gran
Sevilla, su transformacién de
periferia rural s6lo a medias en
una realidad plenamente urbana
llegara de la mano de esta cir-
cunvalacion ya en obras.

. Esta autovia serd la columna
vertebral de la segunda corona,
territorio en el que viven 275.000
personas frente al milléon largo
que ocupa la primera. Es un es-
pacio mucho menos ocupado, lo
que lo convierte en una oportu-
nidad para hacer un 4rea me-
tropolitana ideal si no se repiten
los errores de la primera corona.
De hecho, la Consejeria de Vi-
vienda prepara el redisefio de las
areas de oportunidad del Potaus
para colocarlas junto a la SE-40.

“La construccién de la segun-
da ronda metropolitana abre ya
los procesos avanzados de me-
tropolitanizacion. Los municipios
de la corona unida por esa se-
gunda ronda experimentaran un
extraordinario crecimiento po-
blacional, en especial los situados
en sus enlaces viarios con las [ca-
rreteras] radiales, mientras que
la ciudad central detiene por com-
pleto su crecimiento”, pronostica
Recuenco. Para que este desa-
rrollo traiga prosperidad y no do-
lores de cabeza los regidores de
Umbrete, Bollullos de la Mitacién
y Espartinas se han entrevistado
hace pocas semanas con la dele-
gada de Obras Publicas, Salud
Santana, con el fin de que las ad-
ministraciones por encima de los
municipios no repitan errores del
pasado como el colapso de la au-
topista A-49 (Sevilla-Ayamonte)
alaaltura de Castilleja de la Cues-
ta y Tomares y su formula mate-
matica para el atasco perfecto:
grandes superficies comerciales
+ poblacién residente + clientes
de zonas muy alejadas = colapso.

Recuenco explica en su libro
el proceso de expansion de la se-
gunda corona una vez la SE-40

-
DE PUEBLO A CIUDAD. Los Palacios es uno de los

# El profesor jubi-
lado de Arquitec-
tura Curro Mori-
1la, experto en las
4reas metropolita-
nas de Paris y Ma-
drid, asegura que
la SE-40 debe
tener un trazado
diferente. El pro-
yecto de esta cir-
cunvalacién, cuyo
recorrido por el
Aljarafe atraviesa
el valle del Repu-
dio, entre la pri-
mera y la segunda
coronas, ha facili-
tado “que las in-
mobiliarias ad-
quieran los terre-
nos colindantes”,
expone, por lo

que, pese a la pro-
teccion que anun-
cia el Potaus, la
primera y la se-
gunda corona
acabaran unidas.
“Y Sevilla serd
una ciudad incé-
moda, muy gran-
de y concéntrica”.
Cree que el
proyecto “se ha
hecho sin planes
territoriales ni
ambientales, s6lo
de trafico y con la
presién de ayun-
tamientos como
Mairena del Alja-
rafe y Espartinas
para que la SE-40
pasara por sus
términos y cre-

«La primera corona se
unira con la segunda»

cer”. Por eso sos-
tiene que ayudard
a que se prolon-
gue un modelo de
Sevilla “de man-
cha de aceite, el
menos idéneo”.

Como alterna-
tiva Morilla pro-
pone desviar la
SE-40 hacia el
oeste, cerca de la
cornisa de Sanld-
car la Mayor para
quitar presion al
valle del Repudio.

La tenaza ur-
banistica también
se cebaré con la
zona entre Car-
mona y Sevilla y
entre La Algaba y
la capital.

mas gr

dela da corona.

pase del dicho al hecho: “Nuevos
suelos de la segunda corona,
hasta entonces vacantes, se
ponen a la carga, y el drea me-
tropolitana experimenta un salto
de escala y también cualitativo,
con consecuencias como la im-
posibilidad de resolver la movi-
lidad exclusivamente sobre el sis-
tema viario, fundamentalmente
los accesos a la ciudad central”.

EL GRAN ATASCO. Para quien no
1o haya entendido: los atascos del
futuro préximo amenazan con ser
mucho peores que los del pre-
sente sin nuevas autovias y un sis-
tema de transporte piiblico eficaz.
¢Qué hay mas alla de la se-
gunda corona? Recuenco res-
ponde que, una vez configurada
la segunda corona y la segunda
ronda, “emergen complejas rea-
lidades urbano-territoriales con
centralidades difusas”. Pero estas
megaciudades “s6lo surgen en lu-
gares escasos y selectivos’, con im-
portancia planetaria. En Espafia,
por el momento, s6lo Madrid.

PRIMERA CORONA

Localidad Poblacion
Alcal4 de Guadaira 66.089
Algaba, La 14.064
Almensilla 5.006
Bormujos 16.548
Camas 25694
Castilleja de Guzméan 2.627
Castilleja de la Cuesta ~ 17.034
Coria del Rio 26.831
Dos Hermanas 117.564
Espartinas 10.485
Gelves 8.540
Gines 12.568
Mairena del Aljarafe 39.389
Palomares del Rio 5.738
Puebla del Rio, La 11.851
Rinconada, La 34211
Salteras 4.692
San Juan Aznalfarache  19.943
Santiponce 7.7%
Sevilla 699.145
Tomares 21.099
Valencina Concepcion 7.79%
Total 1.174.798
SEGUNDA CORONA

Localidad Poblacion
Albaida del Aljarafe 2586
Alcala del Rio 9.943
Aznalcézar 3.860
Aznalcdllar 6.168
Benacazon 6.089
Bollullos de la Mitacion ~ 7.729
Brenes 12.022
Carmona 27.578
Carrion de los Céspedes  2.261
Castilleja del Campo 631
Gerena 6.016
Guillena 9.995
Huévar del Aljarafe 2533
Isla Mayor 5.759
Mairena del Alcor 19.363
Olivares 9.012
Palacios y Villafr., Los ~ 35.775
Pilas 12.478
Sanldicar la Mayor 12221
Umbrete 6.779
Utrera 49.135
Villamanrique 4.000
Villanueva del Ariscal 5.769
Viso del Alcor, El 17.714
Total 275416
TOTAL AREA

METROPOLITANA  1.450.214

Fuente: Poblacion de derecho que tenia
cada municipio en 2007, a fecha 1 de
enero de 2008, segin ¢l Instituto Nacio-
nal de Estadistica.
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*‘Panorimica de la silueta de la localidad gaditana de Arcos de la Frontera.

Siluetas urbanas, un claro
simbolo de identidad

Son un patrimonio intangible de gran trascendencia en el reconocimiento de las
" ciudades, y por ello es importante conservarlas o transformarlas, nunca perderlas

Rafael
Lucas

Dactor arquitects y direck
el Mdster Universitario de.
Jefatura de Obra d¢ Dolmen
Cousulting

han estado vinculadas al pensa-
miento poéticoy alabelleza. Tam-
bién nos ayuda a tomar medidas
para conservar pattimonios fragi-
les por su intangibilidad en ade-
cuado equilibrio con el desarrollo

C ble paralas ciudades.

0S atardeceres en oto-

fio ofrecen un contraluz

muy intenso que hace

resaltar las siluetas os-

curasde ciudadesy pue-
blos sobre la sinfonia de colores
con la que algunos dias el sol nos
obsequia ensu ocaso. Horamagica
para los fotégrafos en la que ana-
ranjadas figuras con sombras vio-
letas parecen despedirse nostalgi-
cas. La melancolia sobrevuela los
hotizontes del dia que se extingue
inevitablemente yseconfunde con

"“1a incertidumbre y la esperanza
del amanecer siguiente.

Hace casi cuarenta afios que Ke-
vin Lynch, profesor de Massachu-
setts muy conocido en los ambien-
tes intelectuales en los que se in-
vestiga el paisaje urbano, estudié
con detalle la imagen de la ciudad
y la importancia de los elementos
que la identifican, adelantdndose
de forma indiscutible a las praxis

| “medioambientales, sostenibles y
patrimonialesde hoy.

Uno de los temas estudiados,
que se desarrolld a partir de en-
-ances, es la llamada linea del cie-
lo, denominacién que arroja luz
sobre el conocimiento de las silue-

_tas que las ciudades ofrecen en el
paisaje. Modelos para clasificar
las diferentes formas de siluetas
que se pueden encontrary, dentro

} fde ellas, identificar los elementos

“que las caracterizan. El tema es
apasionante, porque permite ex-
plicar desde un punto de vista téc-

© miro v cientifico cuestiones aue

(T

Enlos albores delsigloXIX, lain-
discutible fuerza expresiva y po-
tencia comunicadora de las silue-
tas fue descubierta y tratada en
Europa por romanticos y viajeros
como William Turner, David Ro-
berts, Pannemaker, Pérez Villaa-
mil o Charles Cliford, que de forma
intuitiva dibujaron, pintaron, fo-
tografiaron, describieron y pusie-
ron en valor poético la imagen re-
cortada de monumentos, ciuda-
des y paisajes. Los trabajos de
aquellos pioneros han sido para
bien o para mal la imagen recu-
rrente que el mundo tiene del pai-
saje andaluz. Simbolo referencial
de ciudades amitad de camino en-
tre la realidad y el deseo, la silueta
en lalejania es expectacién, miste-
rio, reconciliacién, cobijo, nego-
cio, seguridad y aventura como el
sentimiento que invade a los pillos
de Benavente, Leandro y Crispin
cuando avistan la silueta de la ciu-
dad imaginaria en la que hardn
realidad su afin de crear intereses.

Lareflexiény debate sobre este
tema pondria de moda mds tarde
el término skyline, manoseade y
desgastado por todo tipo de afi-
cionados a la modernidad hasta
el punto de que en determinados
4mbitos se decidiera no utilizar

més esta denominacidn, sindni--

mo de silueta o contraluz. Su im-
portancia es indudable: no olvi-
demos que el ataque contra las
Torres Gemelas de Nueva York
fue, sobre todo, la rotura de la si-
lueta del mundo norteamericano
conocido en el planeta.

Andalucia es rica en cantidad y
diversidad de lineas del cielo o si-
luetas, debido a su variada orogra-
fia y compleja historia. A modo de
ejemplos apresurados recordemos
los siguientes: desde el mirador de
San Nicol4s contra el blanco inma-
culado de Sierra Nevada, la Al-
hambra de Granada; desde el
puerto, recortada contra el azul
limpisimo del verano, la Alcazaba
de Almeria; y desde la mar Salo-
brefia agreste. También las silue-
tas de las catedrales de Mélaga o
Cédiz. En los llanos, desde valles o

‘PATRIMONIO’
Andalucia es rica en
cantidad y diversidad
de lineas del cielo por
su orografia e historia

vegas podemos identificar las si-
luetas de ciudades situadas en ce-
rros, oteaderos, lomas y pefias co-
mo Carmona, Chiclana de Segura,
Arcos delaFrontera, Ronda, Zaha-
radelaSierrao Medina Sidonia.
Otro paisaje de siluetas extraor-
dinarias son las torres que se ele-
van como contrapunto a la linea
horizontal. Ciudades extendidas
por los valles como Montellano,
Utrera, o Lebrija con la Giraldilla
de la parroquia de Santa Maria de
la Oliva. Mencidn apatte merece
Ecijaconsudocenalargadetorres,
que algunas tardes, en la nieblade
la calima veraniega parecen surgir
de mundos de fantasia. Monu-
mentos como la Mezquita Cate-
dral de Cérdoba que identificaala
ciudad desde hace mil afios, sobre
todo si se contempla desde la otra
orilla, porlaentrada del puentero-
mano. La Giralda de Sevilla desde

el Aljarafe o las colinas suaves de
Montequinto convertida en sim-
bolo, tepresentacién iconografica
de la ciudad e incluso de Andalu-
cfa. No queremos olvidarnos de la
Colegiata de Osuna, el Castillo de
Olvera, el de La Calahorra, el de
Almodévar del Rio, Cazorla y tan-
tos otros que identifican lugares,
semantizan caminos y convierten
el territorio en algo escrito, pinta-
do, dibujado, siluetas que en la le-
janiacomunican belleza e historia.
Las siluetas recortadas contra
fondos de cielos'térridos en atar-
deceres de leyenda, amanecidas
ateridas o inasequibles grises de
serranias escarpadas, son como el
final de un camino que el poeta
alumbray queel técnico oel cienti-
fico tiene que seguir hasta el fondo
para encontrar explicaciones so-
bre su pasado o devenir. Conocido
€l final —el desenlace— es mas fécil
escribir la realidad con férmulas,
explicar los avatares del destino,
hacet ciencia, justificar lo percibi-
do de antemano por visionarios
que, como el dguila real, avistan el
territorio desde el cielo antes de
que otros dibujen los mapas.
Nuestra reflexion sobre el tema
es que las claves de una silueta pa-
ra que seareconocida por el obser-
vador son muy pocasperomuy im-
portantes enlaconfiguracién dela
misma, porlo que supérdidao mo-
dificacién son trascendentales. El
desarrollo delas ciudadeses impa-
rable y asi debe ser, por lo que
aquellas que tienen este patrimo-
nio deben optar por una de estas
alternativas: reconocer y mante-
ner los elementos claves de sus si-
luetas para que la poblacién siga
siendo reconocida o cambiar la si-
lueta por otra también reconocible
que suponga unnuevo valor.
Lacuestién no esbanal. Sevilla,

RAFAEL LLICAS,

por ejemplo, con la edificacion de
la Torre Pelli se ha enfrentado y se
arriesga hacia una nueva silueta
de la ciudad no presidida en ex-
clusiva por la mole de la Catedral
y la Giralda. La nueva imagen
dual, de llevarse a larealidad, en-
trard o no en sintonia con la ima-
gen medieval milenaria y supon-
dr4 un cambio de silueta sobre la
que sélo el tiempo tiene la pala-
bra. C4diz no tuvo suerte con la
construccién de los bloques de vi-
viendas frente al castillo de Santa
Catalina, error irreparable en su
silueta que impedird durante si-
glos gozar delaarmonia y el pres-
tigio que le corresponde.

La dinamica de cambios intrin-
seca al devenir de la historia ha
permitido que determinadas ciu-
dades casi por casualidad dispon-
gan de una imagen simbdlica vin-
culada a su silueta, valor cultural
intangible pero impertante en el
arraigo de la poblacién, en sus se-
fias de identidad y en su desarro-
1lo. Las ciudades seguirdn cam-
biando y es importante que estas
joyas paisajisticas no se pierdan
enlavulgaridad y queden relega-
das al silencio. Es posible siempre
un desarrollo arménico que vin-
cule la belleza heredada con las
innovaciones. Son imprescindi-
bles para ello la amplitud de mi-
ras, el estudio, la aplicaciéndeso-
luciones sencillas, la formacién
dela poblacién yla perseverancia
en la creencia de que la consecu-
cion de este objetivo redundara
en beneficio de todos.

Pasién al imaginar aquellas ca-
ravanas que tras semanas azules
de arenas deslumbrantes avista-
ban las siluetas recortadas de Ur,
Babilonia o Khorsabad y acelera-
ban el paso para acercarse a la
madgica vigilancia de los toros
alados y sonrientes, los miticos
jardines colgantes y tantas mara-
villas perdidas, aunque no olvi-
dadas. En nosotros estd mante-
ner la misma pasién y misterio
cuando al final de una autopista
apresurada contra un atardecer
incendiado se siga recortando la
hermosa silueta de una ciudad
siempre desconocida.

Mis informacién enwww.dolmen.es

(*) Rafael Lucas es catedraticodela Es-
cuela de Arquitectura Técnica de la Uni-
versidad de Sevilla
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El desarrollo que ‘ » Alcaldes de todos los partidos y un experto sefialan el camino que seguird la segunda
llama a la puerta | corona > Ven una oportunidad para hacer las cosas bien o para la irracionalidad

Antonino Gallego
(alcalde de Bollullos de la Mitacion, PP)

«Areas de oportunidad «Lo que hay que hacer «Por favor, carreteras
solo para los ‘amigos’»

SEVILLA & El alcalde de Bollu-
llos de la Mitacién explica
que en el area metropolita-
na“falta” un plan estratégico
que desarrolle la Gran Se-
villa los préximos 10 o 15
afios. Al contrario, el Potaus
se ha “ordenado dearribaa
abajo, sin contar con los al-
caldes”, por lo que pide que
se consenstie con vistas a
que ¢l desarrollo de la se-
gunda corona sea arménico
¥ no una trampa. “No quie-
ro un consenso politico,
sino de ordenacién técnica
del territorio. En Sevilla
ocurre algo que no es NUevo,
que ha ocurrido en otras ciu-
dades, y el crecimiento me-
tropolitano es un problema
conocido, podemos apren-
der de ciudades como Va-
lencia, Bilbao, 0 Madrid y
Barcelona, més grandes. E
incluso de Paris o Londres”.

Y lo que Antonino Ga-
llego eree que ensefian estas
ciudades es, “primero, que
la apuesta del Estado ha sido
muy fuerte, que ha habido
una coordinacién magnifi-
caentre la ciudad y el drea
metropolitana, una fuerte

que no solo es radial, sino
que permite la conexién
entre municipios”

Con el “estudio exhaus-
tivo” que reclama en lugar :
de la actual versi6n del Po- :
taus, “serd mucho mas facil
: logistico,

trabajar v definir compe-
tencias, y a lalarga serd mas

facil alos municipios exigir :
: la circunvalacién SE-40.

gobierne quien gobierne”

Lo que no cree Gallego :
queaporte desarrolloalase- :
: pansién industrial en la
las dreas de oportunidad a :
i ro -otra irea de oportuni-

gunda corona es el “otorgar

los amigos [socialistas]”

e

Antonio Cano
(alcalde de Carmona, PSOE)

mona considera que la se-
gunda corona necesita
tener mucha planificacion

: para evitar los errores dela
Primera, y para eso esta el
i Potaus. “Si en el espacio
i entre Sevilla y Carmona se
i construyen més urbaniza-
: ciones e industrias disper-
: sas el resultado serd muy
: feo', explica para alertar de
i que, una vez el drea metro-
: politana cuente con un

i plan de organizacién -el Po-
apuesta por el Metro y el |
transporte piiblico y un de- :
sarrollo de comunicaciones :
: -PGOU- de las localidades

taus-, éste “se respete” y sus
conclusiones se reflejen en
los planes urbanisticos

de la Gran Sevilla.

El Ayuntamiento de
Carmona ha solicitado tres
dreas de oportunidad para
su desarrollo, una de ellas
la ampliacion del parque
precisamente
muy cerca de la espina dor-
sal que estd NNlamada a ser

Asimismo, Carmona
pretende concentrar su ex-

zona industrial de El Pile-

J DSé Ramén MOI’B“O (ex director general de Vivienda)

«Un estimulo a la especulacion»

es respetar el Potaus»

{ SEWLLA ® EI alcalde de Car-

dad solicitada- y su ex- :

pansién residencial con
una tercera irea de opor-
tunidad de mil viviendas, el
75% VPO. “No queremos
hacer un urbanismo como
el del Aljarafe, y nuestra in-
tencion es atraer a Carmo-

na empresas grandes que :

creen empleo’.

Carmona tiene una :
asignatura pendiente: las :

conexiones con Sevilla de-
penden de la autovia A4

(Sevilla-Madrid), saturada. :

El alcalde clama por un

tranvia y por autobuses que
no tarden tres cuartos de

hora en llegar a Sevilla.

PACO CAZALLA

Francisco Jiménez
(alcalde de Utrera, PA)

antes de urbanizar»

i SEVILLA ® El alcalde de Utre-
: ra percibe que al desarrollo
i del espacio més al sur del
: drea metropolitana esta lle-
i gando el momento “después
i de haberse desarrollado el
: Aljarafe’, y cree que esta
i zona estd a las puertas de
: dar un salto “sin esa espe-

| i culacién, pero séle si se

: hacen las cosas bien”.
i Elerror del pasado que
¢ hay que evitar ahora, en opi-
: nién de Jiménez, esla cons-
: truccién de las vias de co-
: municacién después del de-
: sarrollo urbanistico y em-
: presarial. “La autovia de
: Utrera a Sevilla [A-376] hu-
biera estado muy bien si se
¢ hubiera terminado en su
: dia, hace 15 afios”, ejempli-
fica el regidor.

“El erecimiento de la se-
: gunda corona metropolita-
na serd una pesadilla si las
vias de transporte no se eje-
: cutan antes que el resto de
: desarrollos” Echa de menos
el desdoble de la carretera
: A-394 (Arahal-N-TV), un
atajo utilizado por los ca-
miones en la ruta entre Al-

¢ geciras y Madrid, que evitan

con ella ¢l tapén de la aglo-
meracién de Sevilla a costa
de taponar la ciudad de
Utrera a su paso por ella.
También cree urgente el
alcalde de la cuarta ciudad
de la provincia (tras Sevilla,
Dos Hermanas y Aleald de
Guadaira) que el Potaus, el
documento para la ordena-

- cién del territorio metro-

politano que revisa la Con-
sejeria de Vivienda tras
haber recibido cientos de
alegaciones de particula-
res, asociaciones y ayunta-
mientos, recoja las areas de
oportunidad que ha recla-
mado su municipio.

Juan Carlos Velasco (icaide de Alcata dei Rio, 1)

«Los partidos no somos claros»

SEVILLA ™ El ex director general de Vivienda
de la Junta José Ramon Moreno cree que
la SE-40 atraera mas coches a la segunda
corona de la Gran Sevilla, “un principio
de guienes se preocupan por lo sosteni-
ble que parece que también con esta au-
tovia va a ser demostrado”.

Se posiciona en contra de “hacer coronas’
porque los nuevos cinturones “generan ex-
pectativas de suelo que se va a urbanizar”,

frente a lo que ocurre con las carreteras

radiales. “Las expectativas que se generan

Jjunto alas circunvalaciones, por lo que he :
observado cuando se ha hecho la circun- -

valacion de una localidad, son imposibles
de dominar”, explica. Los ayuntamientos

“no tienen capacidad” para controlar la es- :

piral especulativa que generan las cir-
cunvalaciones de sus propios casces ur-
banes, cuinto més esta autovia”,

SEVILLA W Desde Alcala del Rio, su alcalde apre-
cia una gran debilidad en la construccion
metropolitana “por la falta de claridad po-
litica de los partidos, empezando por el mio,
que no damos respuesta a una realidad so-
cial, sino que condicionamos todo... y no serd
buena una batalla politica por el control de
la segunda corona como las que ha habido
por el control del agua, por ejemplo”.

Eso si, la fortaleza de la segunda coro-

na estd en que acoge cada vez mas pobla-
cion “gue reclama una calidad de vida que
ya no le da la capital v se encuentra, sobre
todo, en el sector norte del area metropo-
litana, donde crecemos con racionalidad y
prestamos servicios. Tenemos todavia po-
sibilidades de acompasar infraestructuras
y crecimiento”. La corona norte “servird para
que alguien de la Sierra Norte no tenga que
ir a la Macarena para llegar a Sevilla”

Correo de Andalucia 27/10/2008
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Q Castilleja de Guzmdn 0 Castilleja de |a Cuesta 0 Castilleja del Campo 0 Coria del Rio 0 Dos Hermanas 0 Espartinas 0 Gelves 0 Gerena 0 Gines

oG

a 0 Huévar del Aljarafe O Isla Mayor O Mairena del Alcor 0 Mairena del Aljarafe O Olivares 0 Los Palacios y Villafranca 0O Palomares del

Rio 0 Pilas 0 La Puebla del Rio 0 La Rinconada D Salteras 0 San Juan de Aznalfarache 0 Sanlicar la Mayor D Santiponce D Sevilla D Tomares

O Umbrete 0 Utrera Q

de la C i

0 Villamanrique de la Condesa a Villanueva del Ariscal 0 El Viso del Alcor

Ordenacidn
del territorio

» La desaparicion de muchos inversores ha rebajado la tension en la negodadién para

cerrar el documento » La redacdén definitiva estara consensuada a finales de mes

Junta cree que ha Hegado el momento de la segunda corona, al ampara de la futura SE-40.

DAID ESTRADA

| AREAS DE OPORTUNIDAD YA INCLUIDAS EN EL POTAUS _

| PRODUCTIVAS

MUNICIPIO NOMBRE  HECTAREAS usg
Alcald de Guadaira Tecndpolis 2505  Tecnoldgico
Alcali de Guadaira Parque logistico 2704
Almensilla Aljarate Sur 2468  Empresarial
Azmalgdliar PAMA 1508  Empresarial
Bollullos de la Mitacidin Parque empresarial 17,1 Empresarial
Camona Parque logistico 66,1 Logistico
Carmona Parque empresarial 20 Empresarial
Cai6n de los Céspedes Ciudad del Agua 34 Tecnologico
Coria del Rio La Estrelia 253  Empresarial
Dos Hermanas. Ciudad del Conocimiento 506  Tecnoldgico
[Dos Hermanas Lalsla 234 Empresarial
Gines/Bormujos/Espartinas Pétalo 773 Empresarial
| Guillena El Esparragal 1509  Empresarial
| Huévar Parque empresarial 166,2  Empresarial
| Mairena Alcor/El Viso Parque empresarial 20  Empresarial
| Mairena del Aljarafe PiSA 11,9 Tecnoldgico
Palacios y Villafranca, Los Agripolis 64,9  Tecnoldgico
Palomares del Rio Parque empresarial 20 Empresarial
Pilas Parque empresarial 20  Empresarial
Rinconada, La Rertpolis 169,2  Tecnoldgico
Rinconada, La Espartales 2187  Empresarial
Safteras Los Lanos 180,5 Mixto
Sanlticar la Mayor Parque solar 1608  Tecnoldgico
Sevilla Villanueva del Pitamo 65,7  Tecnolbgico
| Sevilla Palmas Altas 335  Tecnoldgico
| Sevilla Puerto 586 Logistico
| Sevila San Nicolds 1781  Empresarial
Sevilla Santa Bdrbara 389  Empresarial
Sevilla/La R jaravi 2188 Logistico
Umibrete Parque Aljarate 691  Empresarial
Utrera Gentro logistico 70 Logistico
|
MUNICIPIO NOMBRE HECTAREAS VIVIENDAS
Alcald de Guadaira El Zacatin 946 6.000
Almensilla Sin cancretar 20 1.000
Carmona Sin concretar 20 1.000
Coria del Rio Sin concretar 0° 1.000
Dos Hermanas Entreniiclens 1976 20.000
Guillena El Molinillo 325 1.000-1.500
Huévar del Afjarafe Sin concretar 427 500
Mairena del Alcor Sin concretar 20 1.000
Mairena tel Afjarafe Sin concretar 20 1.000
Palomares del Rio Sin concretar 20 1.000
Rinconada, La Pago de Enmedio 180,1 5200
Salteras " Tierras Blancas 646 1200
Sanlicar a Mayor Sin concretar 20 800
Savilla Cortljo de Cuarto 1552 5.200
| Umbrete San Cristohal 34 1.000

La crisis se lleva por delante varios
de los proyectos mas problematicos

La nueva coyuntura rebaja la presion de algunos
municipios que han visto desaparecer a los inversores

AN.G.# SEVILLA
Las crisis nunca son buenas, pero
mira por donde la que ahora su-
frimos no ha venido del todo mal
para el desarrollo de un docu-
mento tan sensible como ¢l Plan
de Ordenacién del Territorio de
la Aglomeracién Urbana de Se-
villa (Potaus). Y es que si, mien-
tras se redaetaba, las presiones de
los ayuntamientos han side con-
tinuas para que se asumiesen
como areas de oportunidad los
proyectos que tenjan previstos, a
dia de hoy la realidad es muy di-
ferente y a muchas de estas ini-
ciativas se las han llevado los

tiempos de estrecheces econd-
micas: més de un inversor se ha
retirado porque no estin los tiem-
pos para grandes aventuras.
Desde la Consejeria de Vi-
vienda y Ordenacion del Territo-
rio se eonfirma que algunos de los
proyectos que se han venido
abajo eran precisamente de los
mis polémicos. Casi siempre los
problemas venian derivados por-
que se perseguia la construecion
de una cantidad desmesurada de
viviendas, pretencién que cho-
caba con las limitaciones im-
puestas por la nueva legislacion.
La desaparicion de mds de un

inversor le ha quitado bastante
tensitn a las renniones que, en los
Hltimos meses, ha mantenido la
Consejeria con los alcaldes. En
estos encuentros se estudiaban
las alegaciones presentadas por
los municipios, pero en més de un
caso ha ocurrido gue lo que se iba
a pelear ya no existia. Dicho con
otras palabras, més de un regidor
que en principio iba exigir, al final
1o gue gueria era negociar para
salvar lo que pudiese de lo que to-
davia seguia en pie.

PACTADO. Asi las cosas, desde Vi-
vienda y Ordenacién del Territo-
rio se considera que todos los al-
caldes “estin mis o menos con-
vencidos” tras este periodo de ne-
gociacion, por lo que confian en

que no sean muchos “los que pon-
gan el grito en el cielo” en dis-
conformidad con la redaccion de-
finitiva del Potaus. El que muchos
de los proyectos aprobados en esta
segunda ronda sean supramuni-
cipales (beneficiarin a mas de una
localidad) ha ayudado a evitar el
malestar de mas de un alealde.

Con estos mimbres, ¢l objeti-
vo ahora es tener a finales de oc-
tubre la Gltima reunién con los
regidores, antes de convacar la
Comision de Redacciém que debe
validar el documento definitivo.
A partir de ahi, tendrd que ser
aprobado en Consejo de Gobier-
no, paso previo a la bendicién
final del Parlamento, que se es-
pera para finales de afio o prin-
cipios ya de 2009.

Correo de Andalucia 14/10/2008

LO QUE COS . :

millones
de euros

3.068

- COMUNICACION

El Potaus prevé esta inver-
sion para proyectos relacio-
nados con el fransporte
plblico, red viara, plantas
logisticas y equipamignios.
Ahora hay un gran desequi-
librio entre las dos coronas.

millones
de euros

1.107
-_MEDIO AMBIENTE

De esta cifra total, 646 mi-
lignes son para regadios,
abastecimiento, sanea-
rniento, residuos y energia.
Otros 461 millones son
para pargues fiuviales y me-
tropelitancs y reforestacion,
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& la rmtad de la inversion en la provingia para 2009 irdala ronda de arcunvalaaon
Ia Gran Sewlia que contara con tres carriles por sentido y la pOSJbﬂldad de ampliarlos a cuatro

La obra del tunel de la SE-40 durara
cuatro anos y generara 300 empleos

Magdalena Alvarez anuncia que el 75% del trazado estara en ejecucion €l aflo que viene

" AUXILIADORA VILLAR & SEVILLA

Mas de cuatro afios de obras y
300 operarios estaran destina-
dos a la construccion del tinel de
la SE-40 el “elemento mas singu-
lar y complejo” de la nueva ronda
de circunvalacién. Fue ayer laes-
trella dentro de la presentacion
del proyecto por la ministrade Fo-
mento, Magdalena Alvarez.

La ministra detall6 ayer en la sede
de la Delegacién del Gobierno en
Sevilla el estado de la SE-40, los
tramos que estin en construc-
cion, licitacion o estudio. No obs-
tante, fue la presentacion del
tinel bajo €l rio Guadalquivir el
que centrd buena parte de los co-
mentarios. En realidad son cua-
tro tineles de dos carriles cada
uno, con una longitud de 2,2 ki-
l6metros y 14 metros de didme-
tro, con una cota inferior de 40
¥ “con capacidad para absorber
el trafico previsto para los pré-
ximos 20 afios’, segiin afirmé.

La ministra destacé que es una
“gran obra de ingenieria civil que
cubrira la necesidad por la satu-
racion de trafico de la SE-30, con
134.000 vehiculo al dia”. En este
tramo “la inversién serd muy su-
perior a la media por kilometro
por la complejidad de la obra,
ademas del coste de las expro-
piaciones y de las medidas me-
dioambientales”

También reconocié que “ini-
cialmente se plante6 un puente”,
pero el cardcter navegable del rio
por esta parte elimind la opeion
porque tendria que tener unos 50
metros de altura. “Es la primera
vez que se va a construir en Es-
paiia un tanel bajo un rio nave-
gable, v en Europa sélo existe uno
en Hamburgo (Alemania)’, segiin
subray6, al tiempo que concretd
que “se haré con tuneladora para

evitar el desvio del cauce”. En todo
caso, el hecho de no ser navega-
ble el paso norte del Guadalqui-
vir, en las proximidades de La Al-
gaba, va a permitir que aqui se
salve el rio con una estructura ati-
rantada de 591 metros y una luz
libre sobre el agua de 231. “Una
estructura muy bonita, que sera
un icono de modernidad de la Se-
villa del siglo XXI”, asevero.
Otro aspecto de la obra des-

tacado fueron los enlaces con las
autovias actuales, que permitirdn
fluidez y seguridad vial.

TRAMOS. Durante su exposicion,
resalté que en 2009 estaran en
obras ocho de los 11 tramos de la
nueva ronda de circunvalacion, el
75% del total de 77 kilémetros y
1.370 millones de euros de pre-
supuesto. Tendra tres carriles por
sentido, con una mediana de 10

T :
- s;f}fxf}‘*g

ENLACE. Magdalena Alvarez posa ante los pivotes del enl;me’a!e la SE-40 m la A a la altura de La Rinconada, el tramo mas avanzado.

metros, que en un futuro puede
servir para un cuarto carril.
“Conforme se pongan los tramos
en servicio, se ird dando solu-
ciones, absorbiendo en parte el
trifico de la SE-30" afiadid.
Junto a los tres tramos ya en
ejecucion -los que unen la A-4
con la A-92 con una longitud de
24,3 kilometros- adelantd que “en
2009 estara en obras todo el arco
sur de la SE-40, desde este punto

de la A-4, en La Rinconada, a su
conexion con la A-49” En total
seran 250 millones de euros en
2009, “fruto de la voluntad poli-
tica de solucionar los problemas
de trafico de Sevilla”

En total seran 14 viaductos, 72
pasos superiores y 77 inferiores,
lo que supondra “cl impulso eco-
némico” que Sevilla necesita del
Estado y “oxigeno para la eco-
nomia” en situacion de crisis.

Correo de Andalucia 3/12/2008
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En Portada

| a nueva circunvalacion de Sevilla

Cuatro tineles bajo el rio y un gran

puente seran los iconos de 1a SE-40

Los pasos subterraneos seran los mas largos de Espafia bajo un cauce, con 2,2 km e Un mastil de 98 metros
soportaré el viaducto de 591 metros entre La Algaba y La Rinconada e El presupuesto total, 1.470 millones

Javier Chaparro / SEviLLA

Cuatrotunelesde 2,2 kilémetros de
longitud, con dos carriles cada uno
bajo el Guadalquivir para unir Dos
Hermanas y Coria del Rio, y un
puente similar al del Alamillo a la
alturadeLaAlgabayLaRinconada,
con un méstil de 98 metros que so-
portara mediante tirantes de acero
una estructura de 591 metros, se-
rdn los dos elementos mas signifi-
cativos de la futura SE-40, la ronda
de circunvalacién que recorrera la
coronametropolitana de Sevilla.
Enpleno aluvion de datosecond-
micos negativos, la ministra de Fo-
mento, Magdalena Alvarez, pre-
sentd ayer en Sevilla el proyecto de
construccién de estos 77 kiléme-
tros de autovia que contardn con
un presupuesto total de 1.370 mi-
llones de euros—20 millones de eu-
ros por kilémetro- la mayor inver-

SOLUCION AL TRAFICO
La prevision es que pasen

| 134.000 vehiculos al dia,
muchos de ellos usuarios
de la congestionada SE-30

sidn que haya recibido Sevilla des-
de la celebracién de la Expo. A jui-
cio de Alvarez, serd un “revulsive”
que servird para amortiguar la cri-
sis: en primer lugar, por la inyec-
cion de fondos que reciben las
constructorasy por la contratacién
de mano de obra; en segundo, por
la construccién de una infraestruc-
turade “granimpacto” que mejora-
rdlas comunicacionesyque servird
paradescongestionar la SE-30.

No hablé la ministra de plazos
de finalizacién de la SE-40, aun-
que asegurd que en 2009 estard en
obras el 75%del proyecto. Enlaac-
tualidad, estan en ejecucién tres
tramos (entre La Rinconada y el
enlace delaA-92enAlcald de Gua-
dafra) y antes de final de afio se li-
citardn otros tres: Dos Hermanas-
Coria del Rio —que incluye los tu-
neles bajo el rio—, Coria del Rio-Al-
mensillay Almensilla-Espartinas.

Los tineles suponen el elemen-
to estrella, no sélo porque su
construccién acapara casi la mi-
tad del total del presupuesto, sino
porque serd laobrade estas carac-
teristicas de mayor envergadura
delasrealizadas en Espana.

La SE-40 estd disefiada en todo
su recorrido para acoger tres carri-
les por sentido —ampliables a cua-

| 20 millones de euros por kilometro
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[1SECCION DE LA AUTOVIA DE TRES CARRILES

Berma 3 carriles | 3 carriles Arcén Relleno
de35m Mediana de 10 metros de35m de berma
m para futuros carriles @ @
[ I = » - |
=
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g T i i

Viera, Garcia Garrido, Sdnchez Monteseirin, Alvarez, Lépez Garzén y Cruz Villalén -de izq. a dch.- ayer.

1 MARTINEZ

tro gracias al posible aprovecha-
miento de la mediana, de diez me-
tros de anchura— pero en los tine-
les se eleva ese mimero de carriles
a cuatro por sentido —dos por tii-
nel- para evitar atascos provoca-
dos por la reduccion de la veloci-
dad de los vehiculos. Incluso, se-
gun el Ministerio, laanchurade los
arcenes permitiria que los carriles
porsentido pasasen aser seis.

Los tiineles pasardn 40 metros
por debajo del lecho del rio y su
construccion mediante tunelado-
ra, enlugar de mediante el sistema
de pilotes, como se habfa previsto
inicialmente, evitard tener que
desviar temporalmente el curso
del Guadalquivir, segtin informo
laministra. Conello selogrard una
menor afeccién ambiental, dando
cumplimiento a la declaracién de
impacto previadel proyecto.

El otro punto estrella de la cir-

IMPACTO AMBIENTAL
El uso de una
tuneladora evitara

el desvio provisional
del Guadalquivir

cunvalaciéon serd la construc-
cién de un puente en el llamado
“paso territorial norte”. A dife-
rencia de lo que sucede en la zo-
na sur, este tramo del Guadal-
quivir no es navegable para los
grandes buques, lo que permite
la construccién de un viaducto.
ElMinisterio no ha dado a cono-
cer los detalles concretos, pero la
descripcién que hace del mismo
hace presumir que sea de un dise-
fio similar al del Alamillo, con un
madstil en uno de sus extremos que
sirve para soportar la estructura.
Para la ministra, se tratard de un
“ieono para la Sevilladel sigloXXI".
El acto de presentacién fue
respaldado por cargos publicos
del PSOE y por el secretario ge-
neral del partido en la provincia,
José Antonio Viera, que se dejé
fotografiar con el alcalde y otros
representantes politicos para
dar imagen de unidad en torno a
un proyecto que los socialistas
quieren convertir en su bandera.
Sanchez Monteseirin se fijo en
los 161.990 parados que existen
ya en la provincia y en el “preo-
cupante” crecimiento del de-
sempleo para apuntar a renglén
seguido que la SE-40 servird pa-
ra“sobrellevar” la crisis.

Diario de Sevilla 3/12/2008



La futura ronda ‘ » El Ministerio de Fomento destaca que se trata de una obra de ingenieria «de
de circunvalacion ' gran magnitud» » La nueva infraestructura no estara acabada antes del afio 2011

El macrotunel de la SE-40 sera el
mayor de Espana hecho bajo un rio

Tendré dos kilometros de longitud y ocho carriles y costard més de 500 millones de euros

ANGELA SERRATO ® SEVILLA
Cuatro tineles, ocho carriles, dos ki-
lometros de longitud y mas de 500
millones de euros de presupuesto.
Elframo subterraneo dela futura SE-
40, que salvara el rio Guadalquivir
entre Dos Hermanas y Coria del Rio,
serael tinel masimportante de Es-
pana construido bajo un rio.
En esto coinciden Ayesa, encar-
gada del diseno, y las fuentes con-
sultadas de la Demarcacion de Ca-
rreteras de Andalucia Oceidental,
que aseguran que en Espafa “no
hay un proyecto igual” Pese a que
la carretera tiene finales de 2011
como horizonte para su puesta en
marcha, el Ministerio de Fomen-
to es reacio todavia a desvelar las
claves de una obra de ingenieria
“de gran magnitud’, que tiene en
los taneles de la M-30, que dis-
curren bajo la orilla del rio Man-
zanares a su paso por Madrid, en
el Metro de Sevilla v el que se
construye bajo el rio Genil para
el de Granada los referentes mas
cercanas en el tiempo.
La idea inicial del Ministerio,
seglin explicaron fuentes cerca-

|
Para construirlo no se

utilizard una tuneladora,
sinounsistema
convencional de pilotes

nas al proyecto, es usar para su
construccién un sistema con-
vencional de pilotes y no una tu-
neladora, que fue el método em-
pleado para construir el tinel de
la linea 1. Este sistema es “el més
apropiado para este tipo de in-
fraestructuras”, asegura Juan
Carlos Herndndez del Pozo, pro-
fesor de Obras Subterrianeas y Ti-
neles en la Escuela de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de
la Universidad de Granada.

GARANTIA. El también responsa-
ble de la geotecnia del tunel de
Granada agrega que la de Sevilla
“es una obra complicada, pero
hay maquinaria suficiente para
garantizar su seguridad”

La construceion de los tineles
de la SE-40, segin el experto,
“estd resuelta desde el punto de
vista téenico y solo hacen falta
medios econdémicos y dedicar el
tiempo que haga falta para aco-
meter el estudio previo” De
hecho, segin el ingeniero, “no es
necesaria tanta mano de obra
como especialistas en inyeccion
ycon experiencia en el sistema de
pilotes” La fase de excavacién,

|

EN CONSTRUCCION. Obras de la SE-40 en el pn‘ tramo que se empezd, el de La Rinconada.

ISV SN | TRAZADO DE LASE-40
| N

Tramo clave
en la futura
via rapida

El macrotiinel de la
SE-40 se incluyve en el
sector suroeste de la ca-
rretera, para el que el Go-
bierno liberd en agosto
764 millones. Solo el
tramo entie Dos Herma-
nas v Coria del Rio costa-
4 588 millones. Los cua-
tro tineles, que se inclu-
ven en este tramo, se lle-
van practicamente el
70%. Esta inversion ha
disparado el presupuesto
de la SE-40, que se cifrd
€n un principio en unos
540 millones de euros,
hasta casi 1.300.

Almensilla

Mairena del
Aljarafe

El Aljarafe

i

Alcald de
Guadafra

W El Correo de Andalucia

seglin apostilla, “es sencilla y esta
muy mecanizada”

En este sentido, una de las
cuestiones mds importantes en
este tipo de obras es garantizar
la seguridad de la infraestructu-
ra antes y después de su puesta
en funcionamiento. “Por fortuna,
en Espaifia contamos ya con ca-
pacidad para acometer este tipo
de proyectos”, prosigue el exper-
to. Una vez que el tinel esté abier-
to, la seguridad de los usuarios se
garantizard con un complejo sis-
tema compuesto por postes de au-
xilio, iluminacién, circuito ce-
rrado de television, sefializacion
variable, deteccién de humos e in-
cendios, ventilacién, suministro
eléctrico, extintores y salidas de
emergencia.

En esto coincide el represen-+
tante en Cordoba del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, Juan Escribano Ro-
driguez. Las margas azules pro-
pias del terreno en el Guadal-
quivir “permiten acometer la
obra con gdrantia’, asegura.

Para ser el mayor bajo un rio
del pais, el macrotinel de la

.|
El paso subterraneo

de la ronda salvara el
Guadalquivir entre Dos
Hermanas y Coria del Rio

ronda de circunvalacién tendra
que medirse con otros proyectos
de gran calado como los pasos
subterraneos de la M-30, que en-
traron en funcionamiento hace
poco mas de un afio. De todos, el
mds importante es el que entie-
rra el trifico bajo las orillas del
Manzanares y que empalma al
sur con otro tiinel contiguo. Jun-
tos suman 10 kilémetros y estd
considerado el tinel por tramo
urbano mds largo de Espafa.
Una muestra de la magnitud
de estos tineles es que tienen 15
salidas de emergencia, sistemas
de ventilacién reversibles, red de
optimizacién de la calidad del aire
¥ varios centros de control.
Menos espectacular es el del
Metro de Granada, que atravie-
sa el ancho del rio. Destaca tam-
bién el tanel ferroviario de varios
kilometros de longitud que se
construye para la linea del AVE
de Levante en el tramo com-
prendido entre el embalse Con-
treras v Villagordo del Cabriel, en
Albacete. El del Metro de Bilbao
bajo la ria y el de la autovia del
Cantibrico en Villaviciosa (As-
turias) son otros referentes.

Correo de Andalucia 27/10/2008
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l.anueva rmda
de circunvalacion

Sdlo el puente del V Centenario superara en longitud al nuevo viaducto, que se

ubicara entre

los actuales puentes de La Algaba y el de la presa de Alcala

del Rio

El puente de la SE-40 en La Algaba
sera el segundo mas largo de Sevilla

Los datos basicos de

un elemento

simbédlico en la SE-40

LONGITUD TOTAL

704mts.

INCLINACION

4grados

18 parejas de tirantes

PRESUPUESTO

431 moree

wz *

ALTURA

106 mts.

ANTONIO MORENTE & SEVILLA
Tendra un aire como el del Alami-
llo, mas pequeiio en altura pero
mucho mas largo y con tirantes a
uno y otro lado. Asi sera el nuevo
puente sobre el Guadalquivir, por
el que cruzara la SE-40 para sal-
var el rio entre La Rinconaday La
Algaba y por el que podran circu-
lar hasta 9.000 vehiculos ala hora.

rriles cercano a Coria, este puen-
te serd ¢l elemento mas simbéli-
ca de la SE-40. A ello ayudardn
sus dimensiones, ya que en lon-
gitud total el nuevo puente serd
el segundo més largo de los que
salvan el Guadalquivir por Sevi-
114, sélo superado por ¢l del Quin-
to Centenario.

El disefio recuerda mucho al
del Alamillo, con un pilona cen-
tral y tirantes, pero ya en el pri-
mer vistazo llama la atencién que
estos cables van a estar en los dos
lados de la estructura y que el
gran mastil no estard tan incli-
nado, En conereto, el puente se
inclina 4,08 grados frente a los 58
de su vecino sevillano, que si le
ganard en altura: 142 metros fren-
te a los 106,27 que tendra el de
la futura SE-40.

En lo que estan empatados es
en los carriles, ya que ambos tie-
nen tres en cada sentido, aunque
aqui el de la SE-40 se guarda un
asenla manga: cuenta con una
zona de reserva para poder poner
en servicio un cuarto carril mas
en cada sentido si, en el futuro,
fuera necesario. Los seis carriles
permitirdn una capacidad maxi-
ma de hasta 9.000 vehiculos
—-4.500 en cada sentido-, que se
elevaran hasta 12.000 si alguna
vez se hacen los dos adicionales.

Continuando el paralelismo
con el Alamillo, si éste gana en al-
tura €l de la SE-40 se impone en
lengitud y por bastante, porque ha-
blamos de que es mas de un 80%
mas largo: 704 metros frente a 250,
de manera que solo le van a su-
perar los 2.016 metros del V Cen-
tenario. En la luz (el espacio que
hay entre los apoyos de cada ori-
1la para salvar el rio) también gana
el futuro puente (231 metros fren-
te a 200), lo que le convierte en la
tercera mejor marca de Sevilla tras

EL LUGAR. Enforno en el gue se levantard el nuevo puente.

JOSE MANUEL CABELLO

los 265 del V Centenario y los 235
de la Pasarela de la Cartuja.

Las cifras se completan con una
anchura de 39 metros y otro dato
relevante: la inversion para le-
vantarlo superara los 43,1 millo-
nes de euros. De lo que no se habla
afin es de plazos, porque el tramo
todavia ni se ha licitado, a lo que
se procederd a lo largo de este afio.

Ademés de la longitud y la
gran luz que tiene su tramo cen-
tral, si algo llama la atencion del
puente son sus tirantes. Aqui ha-
blamos de un total de 18 parejas
de nervios de acero que pasan por
¢l pilono central, cada uno con 30
centimetros de didmetro y capaz
de aguantar 240 toneladas.

El viaducto, como el del Ala-
millo, serd una estructura mixta
de hormigdén con un cajon de
acero. Lo que no se sabe todavia
es si tendra nombre propio (“los
nombres los pone el Consejo de
Ministros”, se apunta desde el Mi-
nisterio de Fomento), aunque si
se da por hecho que se converti-
ra en una de las referencias dela
SE-40, “un icono de modernidad
de 1a Sevilla del siglo XXI7 tal y
como lo defini6 la ministra de Fo-
mento, Magdalena Alvarez, en su
altima visita a las obras.

¢Por qué no

se apuesta
por un tinel?

= Al sur un macrotunel para
cruzar el Guadalquivir, pero
al norte un puente. (Y por
qué? Pues porque es més
econdémico, mis seguro y,
sobre todo, porque se puede.
En este caso, antes de llegar
a Sevilla capital el rio es na-
vegable, con lo que para
hacer alli un puente tendria
que ser enorme para no im-
pedir el paso de los barcos.
Al norte la cosa cambia.
Aqui el rio ya no es navega-
ble, lo que permite construir
un viaducto sin tener que
embarcarse para ello en un
proyecto gue, por tamaiio,
tendria que ser similar al del
puente del V Centenario.
Ann asi, desde Fomento se
destaca que tendra una
“enorme luz”, tanto que en si
supone “la mayor medida
ambiental posible”.

Correo de Andalucia 6/3/2009



Un puente que sera un simbolo

La Algaba y La Rinconada resaltan el disefio del paso de la SE-40

AM. G B SE\l'ILLA

Ur! puenm Ilamada a cnnvertlrse
en simbolo. Asi ven el nuevo via-
ducto de la futura SE-40 en La Al-
gabay La Rinconada, los dos mu-
nicipios que quedaran un poco
mas cerca gracias a esta estruc-
tura que salvara el Guadalquivir y
por la que podran circular hasta
9.000 vehiculos a la hora.

La Algaba y La Rinconada han re-
cibido la noticia del disefio del
puente de la SE-40 con una doble
satisfaccién: por un ladoe resaltan
su estética v estan convencidos de
que se convertird en un elemen-
to simbdélico, y por otro conside-
ran que se estin cumpliendo los
plazos para que la ronda de cir-
cunvalacién sea una realidad.

La Algaba no ve la hora de que
1a SE-40 funcione para asi desviar
buena parte del trafico que ya le
atosiga, ¥y mas que lo hara porque
en ese entorno van un poligono
industrial y varias promociones
que suman més de 1.000 vivien-
das. “Cuando se producen atas-
cos las colas llegan casi hasta la
barriada de San Jerénime®, va en
Sevilla, explica el alealde algabe-
fio, José Luis Vega (IU).

Al'otro lado del rio el regidor
rinconero, Franecisco Javier Fer-
niandez (PSOE), resalta que el
puente va a ser un “importante ele-
mento de vertebracién ¥ de co-
municacién” en la comarca de la
Vega. “Va a acercar a La Rinconada
pueblos vecinos que ahora estan
cerea pero con los que tenemos
malas conexiones”, como ocurre
con la propia La Algaba, a un tiro
de piedra pero sin carreteras di-
rectas que faciliten las relaciones
entre ambos municipios.

COMUNICACIONES. Ferndndez

aprovecha para recordar que en -

La Rinconada hay infraestructu-
ras metropolitanas como el par-
que de El Majuelo, al que con la
nueva ronda con su puente po-
drin llegar incluso residentes de
la zona norte del Aljarafe. Desde
La Algaba, José Luis Vega se con-

ASI SERA. Fotomontaje del fmre, gue teredrd tres carriles por sentido y espacio pm hacer dos mids.

LAS CIFRAS DEL VIADU

704 metros

DE LONGITUD, EL SEGUNDO
MAS LARGO DE SEVILLA

Los 704 metros son los de longi-
iud total, algo en lo que sdlo le
gana el V Centenario. La luz (gl
tramo entre los dos apoyos gue
salva el rio} serd de 231 metros.

DE PRESUPUESTO EN EL GRAN
HITO AL NORTE DE LA RONDA

El puente sera el elements mas
simbdlico que tendra la SE-40 en
su parle norte, ya que en la zona:
sur el protagonismo s lo levarael
macrotunel de ocho carriles.

are as
S DE.
SHUADOS EN AMBOS SEN’H[}EJS

i Los tirantes le dan un aire similar al
del puente del Alamillo, pero en

: @ste caso estaran gn ambos senti-
i dos. Seran 18 parejas, con 30

: pentimetros de grosor cada cable.

43 1 millones

UNA INCLINACION DE 4 GRADOS

106 metros

DE ALTURA DEL PILONO, CON

El pilono central tendré una leve in-
i clinacion de 4,08 grados (el del
¢ Alamillo tiene 58 grados) y se ele-

vara hasta los 108,27 metros de

: altura en la orilla derecha del rio.

gratula porque su municipio ten-
dré “las mejores comunicaciones
de la Sevilla metropolitana”

En lo que también hay coin-
cidencia es en resaltar el disefio.
“Es precioso, va a ser uno de los
puentes emblemdticos del Gua-
dalquivir”, sefiala Vega, lo que Fer-
néndez apostilla subrayando que
estamos ante un elemento “sin-
gular” que se va a convertir en
uno de los viaductos “més sim-
hélicos” de toda Sevilla. “Va a ser
todo un orgullo”, remacha.

Otra conclusion es que, si se
habla del puente, es que esta cerca
la resolueion de la SE-40, una in-
fraestructura que los des ven
“yital” para la corona metropoli-
tana. El tramo en el que se inclu-
ye este paso del rio es el Gltimo de
los 11 en que estd dividida la ronda,
entres de los cuales (entre La Rin-
conada y Dos Hermanas) ya estan
las obras en marcha.

Correo de Andalucia 7/3/2009




300.000 horas perdidas en atascos

El Partido Popular disefia una propuesta para solucionar los problemas derivados de las retenciones que
se producen a diario en el &rea metropolitana de la capital y cuyo coste seria de 3.000 millones de euros

Luis Cotdn

El PP calcula que, cuando acabe el
verano, los sevillanos habrdn per-
dido cerca de 300.000 horas en
atascos, lo que equivaldria a 33
afios de vida. Asi lo afirmé ayer el
presidente del Partido Popular en
Sevilla, José Luis Sanz. Una sor-
prendente estimacion con la que
los populares pretenden llamar la
atencion sobre la necesidad de me-
Jjorar lamovilidad en el drea metro-
politana.

Elestudio realizado por el PP tie-
ne en cuenta, a la hora de calcular
estacifra, el iempo medio de espe-
ra en los cuatro puntos de mayor
conflictividad en las salidas hacia
la costa de Cidiz y Huelva: la AP-4,
a la altura de Dos Hermanas; la
N-IV, a la altura de Las Cabezas de
San Juan y Lebrija; la A-483,v la
A-49. A esto le suman dos personas
de media por vehiculo y una dis-
tancia de seguridad de diez metros
entrecadacoche.

El presidente del PP de Sevilla
advirtié que en el estudio sélo se
tienen en cuenta las cuatro opera-
ciones de salida de verano y que se
dirigen hacialas costas de Huelvay
Cédiz. “Situviéramos en cuentalos
atascos que se producen en otras
fechasy en las carreteras que co-
munican Sevilla con otras provin-
cias costeras, los resultados serfan
considerablemente mayores”, afia-
did Sanz. A este respecto, el porta-
voz del PP en al Ayuntamiento de
Sevilla, Juan Ignacio Zoido, coinci-
dié en que la mejora en las infraes-
tructuras de Sevilla capital y de su
drea metropolitana es un tema ur-
gente queperjudicatambiénal sec-
tor turfsticoy econémico: “Serfaun

| Plan Metropolitano del PP

&

1-La construccién de la autovia Huelva-Cadiz

2-La construccion del tercer carril an la A-49
hasta el cruce Carriéa-Pilas.

3- la carretera metropolitana del Aljarafe
SE-35.

deltramo de la

| Puente: Partida Popular. Grafico: SLT, Dpte. de Infogralia.

extraordinario reclamo turistico
para esta ciudad el ofrecer la posi-
bilidad de poder disfrutar de las
mejores playas de Espafia, que las
tenemos a tan solo una hora y me-
dia de camino, aunque el dempo
que perdemosenirhacialacostaes
bastante superior por culpa de
unas infraestructuras deficientes”,
declar Zoido.

Estas criticas vienen acomparnia-
das de algunas scluciones. En con-
creto, Sanz presentd ayer una serie
de propuestas para mejorar la mo-
vilidad en la provincia de Sevilla,
cuyo coste ascenderfa a unos 3.000
millones de euros, “lo que equivale

al dinero que la Junta le ha negado
en estos tiltimos 27 afios a Sevilla
en inversiones para modernizar
susinfraestructuras”, afirmé en un
discursoen clave politica.

Estas medidas incluirian la cons-
truccidén de la autovia entre Huelva
y Cadiz, la puesta en marcha de un
tercer carril en la A-49 hasta la sali-
da Carrién de los Céspedes-Pilas,
la SE-35, la SE-40 hacia el Aljarafe,
los pasos territoriales Sur y Norte,
nuevos puentes sobre el rio Gua-
dalquivir, el soterramiento de pun-
tos concretos de la A-49, la carrete-
ra Camas-Salteras-Olivares-Sanla-
car, la construccidnde laslineas 5y

-C 150 inmedi
SE-40 que afecta al Aljarafe.

5-Los pasos territoriales sur y norte y los
nuevos puentes sobre el rio Guadalquivir.

& - Soterramiento de la A-49 a su pasa por
Castilleja y Tomares, .

7 - La construccidn de la autovia Camas-
Salteras, Olivares-Sanldcar,

'8 - La construccion de lineas de Cercanias en el
Aljarafe aprovechando estaciones ya 1
existentes. i

9-Lalinea 5 de Melra (Tomares-Castilleja
Camas-Sevilla) con conexion con la futura linea
4; yla linea & (Espartinas-Gines-Bormujos-
Mairena) en conexidn con fa linea 1 del Matro.

10 - Acondicionamiento de firmes y trazados en
carreteras comarcales del Afjarafe y Area
Metropolitana de Sevilla.

vor

6 de metro v el acondicionamiento
del firme y el trazado de todas las
viasentre el Aljarafe yla capital his-
palense, “Somos los esparioles que
més horas pasamos en atascos”,
aseguré el presidente del PP de Se-
villa, quien denuncié que durante
los tltimos 20 afios, la poblacion
del drea metropolitana de Sevilla
ha aumentado un 40%, mientras
que las infraestructuras “siguen
siendolasmismas”.

Seguin Sanz, si no se toman me-
didas urgentes, en el afio 2020 se
llegaré a una situacion de “colapso
total” en este drea, que comprende
46 municipios. También recordd

que las iiltimas inversiones en in-
fraestructuras que se produjeron
en la capital andaluza tuvieron lu-
gar en 1992, cuando se construye-
ronlaSE-30ylaA-49, lascuales*“se
han quedado pequeiias” a la hora
de facilitar el trénsito de Jos mas de
tres millones de desplazamientos
que se producen de manera diaria.
Zoidolamentd también que la Jun-
ta de Andalucia no haya invertido
tanto dinero en Sevilla como enla
Costadel Sol.

Sanz aseverd que las medidas se
trasladardn al Patlamento de An-
dalucia y al Congreso de los Dipu-
tados, asi como a todos los ayunta-
mientos afectados por los “perma-
nentes atascos” del drea metropo-

| 33 AROS DE VIDA
Seglin los populares,

| los sevillanos son los

| esparioles que mas horas
pierden en retenciones

litana. “Vameos a exigirle a laJunta
que no vuelva mds la espalda a la
capital de Andalucia yque todaslas
actuaciones que realicen en in-
fraestructuras y wansporte se lle-
vanacabodemanera coordinaday
equilibrada”, dijo Sanz, quien afia-
dié que exigiran el establecimiento
de unos planes de inversiones plu-
rianuales que garanticen inversio-
nes paraestas medidas.

El grupo popular pedird ademds
la comparecencia del presidente
José Antonio Grifidn para que ex-
pliqué “por qué no sehanmejorado
las infraestructuras en el drea me-
tropolitanade Sevilla.

Diario de Sevilla 26/8/2009



Representaciones virtuales de enlaces de la SE-40



Correo de Andalucia 25/8/2009. Nudo SE-40 A-8077

Correo de Andalucia 25/8/2009. Nudo SE-40 Salteras






Enlace A-4 Norte La Rinconada

Enlace A-49



Enlace nuevo acceso norte

Enlace SE-510
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SE-40. Enlace con la actual carretera A-8077



Fotos de atascos de trafico y de rotondas
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Enlaces a documentacion SE-40



Enlaces con documentacion de la SE-40, objeto de la visita de campo del Grupo de trabajo lll,
deldia8dejuliode 2009, ainiciar en Valencina, en la Venta Bovito, alas 07:30 horas.

TRAMO ESPARTINAS A-8076 A VALENCINA SE-510 (EN LA ACTUALIDAD A-8077)

[Descargar documento] (pdf - 18,8 mb)
http.://www.4shared.com/file/84962306/9f33ca5c/Informacin_pblica_SE-40_Espartinas-Valencina.html

1.- MEMORIA http://issuu.com/andrestg/docs/se-40_tramo_espartinas valencina/3?viewMode=presentation
[1.1] Objeto del documento
[1.2] Descripcioén de las obras
[1.3] Fuentes de informacion
[1.4] Criterios para determinar las afecciones
1.4.1] Expropiacién
1.4.2] Ocupacion temporal
1.4.3] Imposicién de servidumbres
[1.5] Elaboracién de los Planos parcelarios
[1.6] Replanteo del Dominio Publico
[1.7] Determinacion de los bienes y derechos afectados

2.- LAMINAS
Lamina N° 1] Planos parcelarios del T.M. de Espartinas

http://issuu.com/andrestg/docs/se-40_tramo_espartinas-valencina/10?viewMode=presentation

Lamina N° 2] Planos parcelarios del T.M. de Valencina de la Concepcion

http://issuu.com/andrestg/docs/se-40_tramo_espartinas-valencina/19?viewMode=presentation

3.- APENDICES http://issuu.com/andrestg/docs/se-40_tramo_espartinas valencina/3?viewMode=presentation
[3.1] Relacion de Bienes y derechos afectados

3.1.1] T.M. Espartinas

3.1.2] T.M. Valencina de la Concepcion

[3.2] Fichas Individualizadas

3.2.1] T.M. Espartinas

3.2.2] T.M. Valencina de la Concepcién

[3.3] Resolucion de aprobacion provisional del Proyecto

TRAMO VALENCINA SE-510 (EN LA ACTUALIDAD A-8077) HASTA LA A-66

Memoria del Proyecto
http.//www.4shared.com/file/77948567/47569acb/Proyecto_de_trazado_SE-40_-_Memoria.html

Planos
http://www.4shared.com/file/77969932/812d5760/Proyecto_de_trazado_SE-40_-_Planos.html

Toda esta documentacidn viene recogida en el interesantisimo blog “Urbanismo en

Valencina” de Andrés Trevilla, joven arquitecto de Valencina.
http://urbanismoenvalencina.blogspot.com.es/



Panel informativo
El trazado de la A-8077



EL TRAZADO DE LA A-8077

VALENCINA DE LA CONCEPCION

Rechazo frontal a la nueva
~ Presentaran alegaciones al

via que atravesara Valencina

Lajunta acuerda trazado de la carretera A-8077 a Junta planea desdoblar la carretera SE-510 para rodear Camas
con el PSOE un

nuev? trazado T La Mesa Ciud de Valenci
para la variante Los veci anifestara a Mesa Ciuda a ae encina
Ealmafenore CTECE laprotestacontra  Luwsesnaiei, i

nmemene [22UTOVA de los dOlmenes  deaksdosaiaasy  Pide ala Junta «alternativas» al
e Piden un tmado ahematvo e+ desdoble de la A-8077




Pegatina de la campana
Por otro trazado para la autovia A-8077
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Mesa Ciudadana de Valencinaipor un
nueve trozadode la carretera A-8077
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